REGIONE DEL VENETO

COMMISSIONE REGIONALE V.L.A.
(L.R. 26 marzo 1999 n°10)

Parere n. 387 del 19/12/2012

Oggetto: Regione del Veneto — Direzione Strade Autostra@oecessioni — Itinerario della Valsugana
Valbrenta — Bassano — Superstrada a pedaggio — @aocalizzazione: Castelfranco Veneto,
Castello di Godego, Loria (TV); Rossano Veneto, 0k Romano d’Ezzelino, Pove del
Grappa, Solagna, San Nazario, Cismon del Grappatagaa (VI) - Procedura di VIA Statale
(D.Lgs 152/2006 e ss.mm.ii. - Legge Obiettivo n3/2001 — D.Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii.)

PREMESSA

La Direzione Strade Autostrade e Concessioni dedigione Veneto, con sede in Via Baseggio 5, 30174 —
Mestre Venezia, in qualitd di soggetto Proponeh#eprovveduto, ai sensi del D.Lgs. n. 163/2006 le de
D.Lgs n. 152/2006 e ss.mm.ii, ad attivare la procaddi VIA relativa all'intervento in oggetto e arf
pubblicare a mezzo stampa in data 08/08/2012,ustidjani“ll Corriere della Sera”, “Il Gazzettino”, “La
Tribuna di Treviso” e “ll Giornale di Vicenza) I'avwviso della richiesta di pronuncia di compdiib
ambientale al Ministero dellAmbiente e della Tatdel Territorio e del Mare, nonché di avvenutoc#o

del progetto e del SIA con il relativo riassuntariecnico, presso il citato Ministero, il Ministeper i Beni

e le Attivita Culturali, la Regione Veneto, la Pirmsia di Treviso e la Provincia di Vicenza.

Il Proponente ha, altresi, trasmesso all’'Unita Clesga VIA della Regione Veneto copia del progetto
preliminare e dello Studio di Impatto Ambientalegaisita con note prot. n. 353702 del 31/07/20E2, p
I'attivazione delle procedure di valutazione d'irnttpsambientale regionale.

L'Unita Complessa VIA, verificata la completezzarfmle delle documentazione presentata, con nota pro
n. 399953 del 05/09/2012, ha richiesto al propamedit provvedere alla presentazione al pubblico dei
contenuti del progetto, di cui all'art. 15 dellaRL.10/1999.

Il Proponente, secondo quanto disposto dall’artdéBa L.R. 10/99, ha provveduto alla presentaziahe
pubblico dei contenuti del progetto e del SIA irnadd0/09/2012 presso I'Auditorium della della Seuol
Materna di Castello di Godego (TV) e in data 112092 presso il Teatro “G. Gnoato” di Sacro Cuore di
Romano d’Ezzelino (VI).

L'Unita Complessa V.LLA., con nota prot. n. 3999881 05/09/2012, ha trasmesso all’'Unita di Progetto
Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUV) — SendzPianificazione Ambientale, per il seguito di
competenza, copia della relazione d’incidenza antaie.

Nella seduta della Commissione Regionale VIA dgD22012 é avvenuta la presentazione da parte del
Proponente del progetto in questione.

In data 24/09/2012, il gruppo istruttorio della Guissione Regionale VIA al quale e stato affidagséime
del progetto, ha effettuato un sopralluogo tecpi@sso 'area d’'intervento con la partecipazionglideti e
delle amministrazioni interessate. Il medesimo paoujstruttorio ha provveduto, inoltre, ad effetiiatcuni
incontri tecnici il 14/11/2012, il 22/11/2012 e GB/12/2012, finalizzati all'approfondimento condism

dell'intervento con la partecipazione degli entietle amministrazioni interessate.

Il Proponente, con nota con prot. n. 572920 del2/2012, acquisita dall’'Unita Complessa VIA in data
17/12/2012, ha trasmesso documentazione integnaticataria.

L’'Unitd Complessa V.I.A., con nota prot. n. 573584l 17/12/2012, ha trasmesso all’'Unita di Progetto
Coordinamento Commissioni (VAS-VINCA-NUV) — SenozPianificazione Ambientale, per il seguito di
competenza, copia dell’elaborato denomindtdegrazioni volontarie relazione di incidenza arabtale
(Dicembre 2012)"incluso nella documentazione acquisita in data2/2012.
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L’'Unita di Progetto Coordinamento Commissioni (VASNCA-NUVV) — Servizio Pianificazione
Ambientale, con nota prot. 575654 del 18/12/20Etrhsmesso la relazione istruttoria n. 208/2012L8e
dicembre 2012, esprimendo parere favorevole cascpgoni.

Entro la data di espressione del presente parersufato dalla Commissione Regionale V.I.A. nella
procedura di valutazione d’'impatto ambientale aetbito degli interventi strategici di preminent¢eiesse
nazionale sono pervenute, ai sensi dell’art. 188moa 4 del D.Lgs. n. 163/2006 e dell'art. 24 comndel
D. Lgs 152/2006 e ss.mm.ii., le seguenti osservizio
nota trasmessa dal Comune di Cassola (VI) in data922012, acquisita con prot. n. 441266 del
02/10/2012;
- nota trasmessa da Diemme Immobiliare Srl in data@2012, acquisita con prot. n. 448199 del
05/10/2012;
- nota trasmessa da Zen Patrizio in data 05/10/2@1Rjisita con prot. n. 449022 del 05/10/2012;
- nota trasmessa dal Comune di Solagna (VI) in data002012, acquisita con prot. n. 449199 del

05/10/2012;

- nota trasmessa da Carrozzeria Perin in data 2@08/2acquisita con prot. n. 450253 del
08/10/2012;

- nota trasmessa da Gheno Gabriele e Gianpietra@n0d#10/2012, acquisita con prot. n. 440755 del
02/10/2012;

- nota trasmessa dal Comune di Romano d’Ezzelino ifWfata 05/10/2012, acquisita con prot. n.
449058 del 05/10/2012;

- nota trasmessa da Confindustria Vicenza (MandameathtoBassano) e altre associazioni
imprenditoriali in data 05/10/2012, acquisita coatpn. 448770 del 05/10/2012;

- nota trasmessa da Molon Francesco in data 06/1®/284quisita con prot. n. 451449 del
08/10/2012;

- nota trasmessa da Habitat Casa Srl in data 08/1®/2@quisita con prot. n. 451653 del 08/10/2012;

- nota trasmessa dal Comune di Cassola (VI) in data0f2012, acquisita con prot. n. 453980 del
09/10/2012;

- nota trasmessa dal Comitato “Vivere a Romano” ita @4/10/2012, acquisita con prot. n. 456604
del 10/10/2012;

- nota trasmessa dal Comune di Valstagna (VI) in @ata0/2012, acquisita con prot. n. 459163 del
11/10/2012;

- nota trasmessa da Sanna Giovanna in data 12/10/26q@sita con prot. n. 463634 del 15/10/2012;

- nota trasmessa da Boscardin Giovanni, acquisitgpomnn. 468964 del 17/10/2012;

- nota trasmessa da Castellan Graziano e altri famat data 03/10/2012, acquisita con prot. n.
468991 del 17/10/2012;

- nota trasmessa dal Comune di Villa Agnedo (TN)atad)9/10/2012, acquisita con prot. n. 475330
del 19/10/2012;

- nota trasmessa da Bassani Fabrizio in data 08/1B/2@quisita con prot. n. 477434 del 22/10/2012;

- nota trasmessa da Torresan Snc in data 03/10/a6d@isita con prot. n. 477166 del 22/10/2012;

- notatrasmessa da Zanella Silvano in data 05/1@/2@Huisita con prot. n. 477268 del 22/10/2012;

- nota trasmessa da Bragagnolo Giovanni in data (8J1Q, acquisita con prot. n. 477338 del
22/10/2012;

- nota trasmessa da Gheno Bruno e altri firmatadata 05/10/2012, acquisita con prot. n. 477399 del
22/10/2012;

- nota trasmessa da Fiorese Egidio in data 04/10/2@#iisita con prot. n. 477532 del 22/10/2012;

- nota trasmessa da Bittante Riccardo e Bonato Maitindata 05/10/2012, acquisita con prot. n.
477638 del 22/10/2012;

- nota trasmessa dal Comune di San Nazario (V1) ta 0&/10/2012, acquisita con prot. n. 476384 del
22/10/2012;

- nota trasmessa dalla Comunita Montana del Brematdata 06/10/2012, acquisita con prot. n.
476410 del 22/10/2012;

- nota trasmessa da Bolzon Albino in data 01/10/28&Quisita con prot. n. 476442 del 22/10/2012;

- nota trasmessa da Associazione “ltalia Nostra”igeezdi Bassano del Grappa) e Coordinamento
Comitati “Per vivere in Valbrenta” in data 04/10120) acquisita con prot. n. 476475 del 22/10/2012;
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nota trasmessa da Zanta Bruna Maria in data 0%)1R/2acquisita con prot. n. 476507 del
22/10/2012;

nota trasmessa da A.S. Football Valbrenta in daf@982012, acquisita con prot. n. 476572 del
22/10/2012;

nota trasmessa da Cavalli Quinto in data 02/10/28d4Quisita con prot. n. 476603 del 22/10/2012;
nota trasmessa da Cavalli Quinto in data 02/10/2&8dQuisita con prot. n. 476629 del 22/10/2012;
nota trasmessa dal Comune di Borgo Valsugana (fNJata 08/10/2012, acquisita con prot. n.
476726 del 22/10/2012;

nota trasmessa dal Comune di Grigno (TN) in dafd@2012, acquisita con prot. n. 476748 del
22/10/2012;

nota trasmessa dal Comune di Castello di Godeg9 {{T\ata 05/10/2012, acquisita con prot. n.
476773 del 22/10/2012;

nota trasmessa da Lanza Agnese in data 04/10/a64aisita con prot. n. 476819 del 22/10/2012;
nota trasmessa da Zarpellon SpA in data 05/10/284fjisita con prot. n. 476843 del 22/10/2012;
nota trasmessa da Marin Camillo in data 04/10/28&@uisita con prot. n. 476962 del 22/10/2012;
nota trasmessa da Ilvan Team Sas in data 04/10/26d@isita con prot. n. 477380 del 22/10/2012;
nota trasmessa da Lazzarotto Diego in data 04/1@/2@cquisita con prot. n. 477579 del
22/10/2012;

nota trasmessa dal Comune di Castelnuovo (TN) tiaa @8/10/2012, acquisita con prot. n. 478212
del 22/10/2012;

nota trasmessa dal Comune di Cismon del Grappaifvilata 04/10/2012, acquisita con prot. n.
478797 del 23/10/2012;

nota trasmessa da Costa Valerio in data 04/10/2@IRyisita con prot. n. 47883 del 23/10/2012;
nota trasmessa da Milani Ferruccio e altri firmatadata 05/10/2012, acquisita con prot. n. 478936
del 23/10/2012;

nota trasmessa dal Comune di Ospedaletto (TN) tim @8/10/2012, acquisita con prot. n. 478994
del 23/10/2012;

nota trasmessa da Adonlfatto Diego, acquisita coh p. 479062 del 23/10/2012;

nota trasmessa da Bello Gian Andrea in data 1001@/2acquisita con prot. n. 479208 del
23/10/2012;

nota trasmessa da Tiatto Luciana in data 04/10/284fuisita con prot. n. 479504 del 23/10/2012;
nota trasmessa dal Comune di Scurelle (TN) in 68t40/2012, acquisita con prot. n. 479588 del
23/10/2012;

nota trasmessa da Habitat Casa Srl in data 05/1B/2@quisita con prot. n. 477549 del 23/10/2012;
nota trasmessa da Cavalli Quinto in data 02/10/28dQuisita con prot. n. 476653 del 22/10/2012;
nota trasmessa dal Comune di Romano d’Ezzelino ifVfata 30/11/2012, acquisita con prot. n.
546928 del 30/11/2012;

nota trasmessa dal Comitato di Via Alberone in da&#1/2012, acquisita con prot. n. 570377 del
14/12/2012;

nota trasmessa da “ATO Brenta” in data 13/12/2@tg8uisita con prot. n. 572680 del 17/12/2012;
nota trasmessa da cittadini residenti del Comungotthgna in data 03/10/2012, inoltrata da parte
della Direzione Strade Autostrade e Concessioninata prot. n. 572911 del 17/12/2012 e acquisita
dal’'UC VIA in data 17/12/2012;

nota trasmessa dal Comune di Loria in data 04/1@/2tholtrata da parte della Direzione Strade
Autostrade e Concessioni con nota prot. n. 572®116/12/2012 e acquisita dall’'UC VIA in data
17/12/2012;

nota trasmessa dal Comune di Castelfranco Venetdaia 17/10/2012, inoltrata da parte della
Direzione Strade Autostrade e Concessioni con paoth n. 572911 del 17/12/2012 e acquisita
dall’'uUC VIA in data 17/12/2012.

Sono inoltre pervenuti i seguenti pareri da parsodgetti competenti in materia ambientale:

nota trasmessa dal Servizio Forestale Regionatiata 13/11/2012, acquisita con prot. n. 515136 del
20/11/2012;

nota trasmessa dall’Autorita di Bacino dei fiumiodgo, Tagliamento, Livenza, Piave, Brenta-
Bacchiglione in data 13/11/2012, acquisita con.pr0522156 del 16/11/2012;
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- nota trasmessa dalla Direzione Regionale DifesaSdelo in data 03/12/2012, acquisita con prot. n.
549652 del 05/12/2012.

Per quanto riguarda gli oneri istruttori, si sopplécate le disposizioni vigenti in materia.
1. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO

1.1 Tracciato Base

L'itinerario base della Valsugana, Valbrenta-Bassas sviluppa da Sud verso Nord, a partire da
Castelfranco Veneto, dove si innesta su di unamdsaesistente sulla quale attualmente convergeno
strade regionali n. 53 e n. 245 (bis) e, attravetsa territori comunali di Castelfranco Veneto,s@dlo di
Godego, Loria, Rossano Veneto, Cassola, Romanazdlitn, Pove del Grappa, Solagna, e San Nazario
raggiunge il terminale Nord di Pian dei Zocchi devénnesta sulla attuale SS 47.

Lo sviluppo complessivo € pari a poco piu di 31 knsostanzialmente € diviso in 3 parti alle quali
corrisponde I'adozione di diversa tipologia di eggiata. Piu precisamente:

1) da Castelfranco Veneto all'innesto sulla SS 47 rgEaziale Est di Bassano del Grappa, ovvero da
progr. km 0+000 alla progr. km 13+200 circa pemglaale & prevista una piattaforma di tipo C1
costituita da un’unica carreggiata bidirezional@ ema singola corsia per senso di marcia. Lungo
guesto tratto si possono individuare sostanzialen@rsiotto tratti:

a. da Castelfranco Veneto a Castello di Godego lungwa viabilita di progetto;

b. da Castello di Godego a Ramon-Campagna in Comuherdi lungo una nuova viabilita la
cui realizzazione rientra nell’ambito delle opemmmplementari connesse alla realizzazione
della Superstrada Pedemontana Veneta (SPV);

c. da Ramon a Bassano del Grappa fino all'innest@a sdte esistente della SS 47 — Tangenziale
di Bassano del Grappa.

2) Dallinnesto sulla SS 47 Tangenziale Est di Bass#gloGrappa allo svincolo per Bassano Centro.
Lungo questo tratto, che si sviluppa dalla progn. X3+200 alla progr. km 15+100 l'itinerario si
sovrappone all’attuale tangenziale Est di Bassah@dappa prevedendone un adeguamento da due
a tre corsie per senso di marcia.

3) Dallo svincolo per Bassano centro a Pian dei Zoeétivalta, frazione di San Nazario, ovvero dalla
progr. km 13+200 alla progr. km 31+050 dove e mtaviina piattaforma stradale di categoria B1,
costituita da due carreggiate separate, ciascunadue corsie di marcia. Anche questo tratto si
possono considerare i seguenti sotto tratti:

a. dallo svincolo di Basano Centro allimbocco dellemma galleria in Comune di Romano
d’Ezzelino.

b. dallimbocco della prima galleria a Romano d’Ezaelfino allo svincolo terminale di Rivalta.

1.2 Prescrizioni NUVV

I NUVV - Nucleo di Valutazione e Verifica degli Westimenti — ha espresso, in merito alla Finanza di
progetto “Itinerario della Valsugana Valbrenta sBano Ovest. Superstrada a Pedaggio”, parere falere
alla dichiarazione di pubblico interesse della pstp e alla prosecuzione delle procedure di ciairalll53 e

ss. del D.Lgs. 163/06, fatto proprio dalla Giunteg®nale con DGR n. 2182 del 13/12/2011. Dettorpare
include una serie di prescrizioni ed osservaziorordine giuridico ed economico, nonché prescrizidin
ordine tecnico. Nel seguito si riportano le pregoni tecniche:

= “Si prescrive che, in sede di SIA, venga inserdaapprofondita I'alternativa progettuale che preeedi
dare continuita all'itinerario Bassano-Castelfrancon luogo dell’attraversamento in corrispondenza
dell'abitato di Cassola centro, tramite I'utilizzdi un tratto della Superstrada Pedemontana Veneta,
dallo svincolo di Bassano Est a quello di Mussadmtria, ricollegandosi alla soluzione di progetto
sud di Cassola, tramite la gia prevista bretella ldiria, opera complementare di adduzione della
Superstrada Pedemontana Veneta. Tale ipotesi demsvegere I'applicazione del pedaggio
esclusivamente dal tratto di realizzazione a cadebproponente, ricompreso nei Comuni di Castdilo
Godego e Castelfranco.
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= Si prescrive, che in sede di SIA, vengano valusaiezioni alternative di tracciato, con prevalente
soluzione in galleria naturale, che consentanoisiblvere le criticita presenti in localita San Mao in
Comune di San Nazario.”

1.3 Concertazioni

La fase di concertazione € stata avviata gia ie thisSIA, gli incontri effettuati con le Amministini
territoriali interessate dall'opera si sono svilapgll'interno di un arco complessivo di circa s@si.
Alle varie riunioni hanno partecipato le Amminigti@i comunali di volta in volta interessate inazbne
alle tratte e tematiche trattate, le AmministrazRagionali e Provinciali, nonché i progettisti.
Le richieste dei vari Enti e soluzioni proposte mamato forma alle seguenti alternative analizzesio
SIA:

* VR1 CASTELLO DI GODEGO — SOTTOPASSO RFI VIA PAGNANA

* VR2 CASTELLO DI G./ROSSANO V. — ELIMINAZIONE PPLL245;

* VR3 CASSOLA — SVINCOLO SS47 VIA LUGHI,

* VR4 ROMANO D’EZZELINO — SVINCOLO NORD.

Oltre alle sopra riportate alternative di traccja¢orichieste delle Amministrazioni Locali hannatal origine
alle seguenti compensazioni infrastrutturali:

* CI1.1 ROMANO D’E. — TRINCEA STRADALE VIA SPIN;

* CI1.2 ROMANO D’E. - ROTATORIA VIA SPIN;

* CI2 CISMON DEL G. — MESSA IN SICUREZZA SS47,

* CI3.1 CISMON DEL G. - NUOVO PONTE SUL BRENTA (EX BSERELLA DI

COLLICELLO);
* CI3.2 CISMON DEL G. - NUOVO PONTE SUL BRENTA.

1.4 Modifiche SIA alla proposta

Altre alternative sono nate invece in fase di Siglte a migliorare il tracciato proposto, e possessere
cosi sommariamente descritte:

* C1 SOLAGNA — DISCENDERIA DI SOLAGNA,
L’alternativa C1 é situata nel territorio comundieSolagna, in particolare € prevista la realizzaei
di una discenderia all'altezza del km 22+100 dekdiato di progetto, la quale consentira il
collegamento con 'area di cantiere e la viabiitdinaria.
* (C2 SOLAGNA/SAN NAZARIO — DISCENDERIA "FONTANAZZI";
La viabilita di servizio e di accesso agli imbocdelle gallerie naturali Solagna e Fontanazzi eisal
lungo la valle Lanari fino a raggiungere I'omonimonte di progetto e, di conseguenza gli imbocchi.
* C3 SAN NAZARIO — DISCENDERIA DI SAN NAZARIO.
Quest'alternativa all’'altezza dell'abitato si sypa in galleria corticale denominata San Nazario,
lunga oltre 4 km e che viene imboccata a Sud d&e\&arzeé e a Nord da Pian dei Zocchi, terminale
Nord dell'intervento di progetto. La lunghezza defjalleria richiede la costruzione di una finestra
intermedia con il duplice obiettivo di accessikilintermedia durante la costruzione e accesso ai
mezzi di soccorso/via di fuga e ventilazione di sgraza in caso di incendio durante la fase di
esercizio.

1.5 Tracciato Ottimizzato

Il risultato di queste azioni mirate al miglioraniewlel tracciato ed alla soluzione dei punti criticlividuati
dalle Amministrazioni locali, maggiormente sensibdlla gestione del territorio, ha portato alla
individuazione di un tracciato che si diversificanumerosi punti da quello base proposto e chaté st
denominato “Tracciato Ottimizzato” sia per distiego da tutte le precedenti elaborazioni che per
condensare in esso la soluzione che al momentoaesa “I'ottimale”.
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L'itinerario stradale ottimizzato, in analogia aetjo di riferimento del progetto proposta, si spiha da Sud
verso Nord a partire da Castelfranco Veneto, davimrgesta su di una rotatoria esistente sulla quale
convergono anche le strade regionali n. 53 e n.(B#5 e, attraversando i territori comunali di {@#fsanco
Veneto, Castello di Godego, Loria, Mussolente, GlassRomano d’Ezzelino, Pove del Grappa, Solagna,
San Nazario raggiunge il terminale Nord dello seloadi San Marino dove si innesta sulla attuale42Sin
comune di San Nazario.

Lo sviluppo complessivo € pari a 37+356.3 km, dealg25+803.8 km da realizzarsi a cura del presente
concessionario e 11+552.5km lungo il tracciatoad&PV e relativa nuova viabilita ordinaria di addoe,

la cui realizzazione € a cura di un altro concessio. L'intervento si completa, a Nord di San Maricon

la messa in sicurezza delle corsie di immissiorgdi deincoli presenti lungo la SS 47 da questallgcéino

al confine regionale, ovvero degli svincoli di Cmmdel Grappa, Arsié-San Vito e Primolano. Pertanto
l'itinerario completo, da Castelfranco Veneto facconfine regionale misura 47+587.83km.

L'intervento si pud sostanzialmente suddividerefumzione delle caratteristiche della piattaformradale
prevista, nelle seguenti parti geografiche:

- Da Castelfranco Veneto a Castello di Godego, ovdergrogr. Km 0+000 a progr. Km 4+243.8
circa per la quale & prevista una piattaforma deégm@ia C1 costituita da un’unica carreggiata
bidirezionale avente una corsia per senso di marcia

- Da Castello di Godego al casello di Mussolented.dungo la viabilitd prevista di adduzione alla
SPV e compresa nella realizzazione di quest'ultiome opera complementare (bretella di Loria)
di adeguamento della rete ordinaria esistente. Aigciesta bretella € prevista con una carreggiata di
categoria C1 per circa 6+945km.

- Dal Casello di Mussolente-Loria al Casello di Bassd&st lungo la futura SPV in corso di
realizzazione al momento in cui viene redattoégente SIA. La piattaforma stradale di questoatratt
e costituita da due carreggiate separate, ciascumalue corsie di marcia. Lo svincolo di Bassano
Est prevede il collegamento con la SS47-Tangenkaltedi Bassano del Grappa. Lo sviluppo i
questo tratto é di circa 4+607.2km.

- Da Bassano del Grappa a Romano d’Ezzelino, ovvatla gorogr. Km 12+750 ala progr. Km
17+743, nellambito del quale il tracciato si sgpane all’attuale SS 47. Anche in questo caso si
possono prevedere due sotto tratti:

- Dall'innesto sulla SS 47 — Tangenziale Est di Bags#el Grappa allo svincolo di Bassano
Centro nellambito del quale €& prevista un adeguamedella piattaforma esistente
portandola da 2 carreggiate separate con due qusigenso di marcia a due carreggiate con
3 corsie per senso di marcia appartenente allg@adeB — strada extraurbana principale a 3
corsie per senso di marcia,;

- Dallo svincolo di Bassano Centro allo svincolo dinkano d’Ezzelino dove l'attuale doppia
piattaforma a due corsie per senso di marcia végleguata ad una di categoria B sempre
mantenendo due corsie per senso di marcia.

- Da Romano d’Ezzelino a San Marino, in Comune di Bamario, ovvero dalla progr. Km 17+743
alla progr. Km 34+310, nell’ambito del quale ildcéato si stacca dalla SS 47 e si sviluppa in nuova
sede con una piattaforma stradale di tipo B a @dueeggiate separate, ciascuna costituita da due
corsie di marcia.

- Da San Marino, in Comune di San Nazario al conRegiionale presso Primolano in Comune di
Cismon del Grappa, ovvero dalla progr. Km 34+318 atogr. Km 44+479, nel’ambito del quale e
prevista la sola messa in sicurezza delle corsiacdelerazione in corrispondenza degli svincoli
intermedi esistenti di Cismon del Grappa, ArsigimmBlano.

2. DESCRIZIONE DEL SIA

Per la redazione del SIA e in considerazione dieiile orientamento legislativo, sono stati consitid
seguenti quadri di riferimento:

2.1 Quadro di Riferimento Programmatico

2.2 Quadro di Riferimento Progettuale
2.3 Quadro di Riferimento Ambientale
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2.1 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO
QUADRO COMUNITARIO

La Rete TEN-T

La Commissione Europea ha adottato in data 19.10.2@a proposta per trasformare l'attuale insieme d
strade, ferrovie, aeroporti e canali in una retdrasporti unificata (la rete TEN-T). La nuova stgia
prevede una rete dei trasporti europea molto péllsse definita, nell'intento di indirizzare la speverso un
numero piu ridotto di progetti con cui sia possbializzare un reale valore aggiunto.

Il Libro Bianco 2011

Il 28 marzo 2011 la Commissione Europea ha adoittaioovo Libro Bianco sui trasporti, che deline@au
strategia di ampio respiro e dal lungo orizzonteperale (fino al 2050).

Il Libro Bianco definisce gli obiettivi fondamentaln parte gia contenuti nel libro Bianco del 20@th

raggiungere mediante strategie e regole che puriiamercato unico europeo dei trasporti, alla comeza,
allinnovazione tecnologica e alla ricerca, allaiffazione delle infrastrutture e dei sistemi urbaalla

sostenibilita e a forme innovative di mobilita aatkalizzazione delle reti TEN-T.

QUADRO NAZIONALE

Il Piano generale dei trasporti e della logistica

Il Piano generale dei trasporti e della logisti®T) € stato approvato con decreto del Presidegita d
Repubblica 14 marzo 2001.

Nellambito del PGT vengo proposte azioni mirateaaomentare l'efficienza complessiva dell'offerta de
servizi di trasporto in termini di qualita, di aféibilita, di sicurezza, di riduzione dei costi.

All'interno del quadro delineato dal PGT, l'interwe proposto si configura come potenziamento del
corridoio di collegamento con il Brennero, attragetadeguamento del tracciato della SS47 in conif@r
con le politiche di sviluppo delle reti infrastnutali previste a livello nazionale.

Il Piano Generale della Mobilita — Linee Guida

Il Piano, che deriva dalla finanziaria 2007, premd® degli scenari europei relativi alle trasformai
territoriali ed infrastrutturali posti in esserelldaCommissione Europea quali diretta conseguerga d
corridoi paneuropei, individua I'ltalia come paede “deve sempre meglio precisare la propria fzoia
euro-mediterranea, vale a dire un paese che sopeopome protagonista allo snodo del sistema driai

tra il continente europeo e I'affluente mondo medl#neo, memore degli storici legami con il primdedia
nuova, inevitabile proiezione verso il secondo“entificando nel sistema dei trasporti il mezzo per
consentire le relazioni europee.

Il Piano della Logistica 2011-2020

Il Piano della Logistica & stato approvato il 2etiitbre 2010 e ha uno sviluppo temporale che vaQidl 2l
2020. E lo strumento identificato per indicare inbdéamenti delle politiche di trasporto e logistivecessari
e per le linee strategiche che si dovranno seguldreve e medio periodo per aumentare la cormpetit
del sistema paese.

Relativamente alla piattaforma logistica del Nost;Esi punta a rinsaldare i collegamenti con iltaen
Europa attraverso il potenziamento del Corridoib Blennero, rafforzato nei collegamenti con i patiti
Trieste-Monfalcone, Venezia-Marghera con gli intetpdi Padova, Verona, Trento, Cervignano e con la
retroportualitd di Gorizia- Fernetti. Il collegantercon I'Est Europa sara valorizzato sia dal Caind che
dal Corridoio Adriatico.

All'interno di questo quadro, il progetto della ¥abana contribuisce attivamente a potenziare égaihenti
auspicati dal Piano della Logistica.

Programma infrastrutture strategiche PIS
Il programma delle Infrastrutture Strategiche (Pl&ppresenta il documento denominato “Allegato
Infrastrutture” alla Decisone di Finanza Pubblitadocumento auspica, attraverso una lettura aagiltli
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tutte le Intese Generali Quadro e di tutti gli Adggiuntivi finora sottoscritti con le Regioni, dedigere un
guadro degli interventi che in modo significativeeistono un ruolo di essenzialita strategica.

Gli obiettivi posti per il sistema della Regionensovolti a caratterizzare I'offerta infrastruttugdah modo da
renderla coerente alle esigenze della domandashdrto ed alla ricerca della reale fruizione daffianto
infrastrutturale sia gia realizzato, sia in corsoedlizzazione, che di possibile realizzazionetalnmodo le
scelte effettuate saranno orientate verso una mBggiompetitivita legata alla crescita dell’offerta
infrastrutturale e dell’efficienza logistica defrigorio. Tutto questo passando dalla logica detridoi alla
logica della rete, allinterno della quale le pitéressenziali sono proprio i cosiddetti “collegautiie
mancanti, all’interno dei quali si inserisce I'éirario della Valsugana, Valbrenta-Bassano.

Direttiva 92/43/CEE del 21 maggio 1992 Conservazidegli habitat naturali e seminaturalonché della
flora e della fauna selvatica, il Consiglio dellerunita Europee, al fine di contribuire a salvagase la
biodiversita, ha promosso la costituzione di urta Bxologica europea di Zone Speciali di Conseovezi
(2.S.C.) denominata Rete Natura 2000.
| principali siti della Natura 2000 presi in considzione nello studio sono stati:

. ZPS 173240026 - Prai di Castello di Godego;

. SIC-ZPS IT3230022 - Massiccio del Grappa;

. SIC IT322007 - Fiume Brenta dal Confine TrentinGiamon del Grappa;

. SIC-ZPS IT3260018 — Grave e Zone Umide del Brenta.

QUADRO REGIONALE

Piano Regionale dei Trasporti (PRT) della regioeaéto VIGENTE
Il Piano Regionale dei Trasporti della Regione \fené stato approvato da Consiglio Regionale con
provvedimento n. 1047 del 23 febbraio 1990.

Piano Regionale dei Trasporti (PRT) della regioeadto ADOTTATO

La Giunta Regionale ha adottato il Piano RegiodaleTrasporti (PRT) con Delibera della Giunta Regle

n. 1671 del 5.07.2005.

Il Piano Regionale dei Trasporti individua all'ime della Valbrenta un corridoio rilevante per quan
riguarda i collegamenti interregionali, configurarid SS 47 Valsugana, su due livelli, come assagpio di
relazioni tra I'area di Trento e I'area del Bassme su livello territoriale come collegamentodirttrice
trentina - verso nord - e la pianura veneta.

Considerando quindi i collegamenti di ampio ragegide relazioni transregionali, il piano considitlavello
territoriale dell'asse Trento - Venezia e il pogdsilcollegamento vallivo Primolano - Feltre.

Il PRT indica tra i principali interventi infrastiturali la “Variante alla SS 47 della Valsugana tratto
compreso tra Rivalta - Pian dei Zocchi , in Comdn&an Nazario e la tangenziale di Bassano del garap
che consentirebbe di eliminare le ultime tratte petcorso ancora ad una corsia per senso di marcia
realizzando un percorso di tipo super stradalBassano del Grappa e Trento”.

E’ infine utile tenere presente che il P.R.T. pligdi al fine di migliorare I'assetto infrastruttle del
Corridoio della Valsugana, la realizzazione di talgcciato in parte in galleria, in considerazicai&
funzionalita di tale intervento ed alle direttiveecil Piano detta e possibile affermare che il digto
proposto risulta compatibile con il quadro prograatioo regionale.

Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Veneto

Il progetto denominato "ltinerario della Valsugavialbrenta - Bassano. Superstrada a pedaggio" arte p
inserito nell'elenco dei "Principali interventi fabtrutturali” del Piano Regionale dei TrasportR{p,
adottato dalla Giunta Regionale con Delibera n.118&l 05/07/2005, e successivamente aggiornato con
provvedimento della Giunta stessa n. C.R./90 d&€l74Z007.

L'atto aggiuntivo all'lntesa Generale Quadro slifeastrutture tra Regione e Governo, sottosciittalata
17.12.2007, prevede linserimento in Legge Obiettiell'intervento denominato "Ammodernamento, in
nuova sede, fra Bassano del Grappa e Pian dei Z8achNazario, della strada statale n. 47 — della
Valsugana". Nel "Piano pluriennale della viabiliteazionale 2003-2012", approvato dal CIPE con
deliberazione n. 4 del 18.03.2005, proposto dalpmiente Ministero delle Infrastrutture e dei Tratipe
risultante a seguito delle modifiche ed integraziamieste dalla Conferenza Unificata, risultadnt anche
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la "Variante alla S.S. 47 tra Bassano del Grapfdiam dei Zocchi" cosi come é inserita, da ultimo,
nell'lntesa Generale Quadro sottoscritta il 16.0812tra Governo e Regione.

L'intervento e altresi inserito nella delibera CIREB1 del 18.11.2010 di approvazione dell'8" Paogna
delle Infrastrutture Strategiche Nazionali. In pysgo, va rilevato come linfrastruttura in argort@misulti
inserita in un piu ampio programma di potenziamedaammodernamento della rete viaria primaria della
Regione, con particolare riferimento ai collegarmerdrso nord, risultando complementare ad altre
infrastrutture in progetto, quali in via prioritarila Valdastico Nord verso l'asse del Brennero e la
prosecuzione della Autostrada di Alemagna nel Belbe.

Piano Territoriale Regionale di Coordinamento Ven&TRC) VIGENTE

Il P.T.R.C. vigente, approvato con Deliberazionk @ensiglio Regionale n. 250 del 13/12/1991, rigpmn
all'obbligo emerso con la legge 8 agosto 1985, h.48 salvaguardare le zone di particolare interess
ambientale, attraverso l'individuazione, il rilevanto e la tutela di un’ampia gamma di categoriéati
culturali e ambientali. Il P.T.R.C. si articola pg@ani di area, previsti dalla legge 61/85, chesvikuppano le
tematiche e approfondiscono, su ambiti territorgfiniti, le questioni connesse all’'organizzaziatedla
struttura insediativa ed alla sua compatibilita @orisorsa ambiente.

Piano Territoriale Regionale di Coordinamento Ver(®TRC) ADOTTATO
Il nuovo P.T.R.C., adottato con deliberazione d@lanta Regionale n. 372 del 17/02/09, prevededieti
collegamento viario di supporto ai sistemi insadia lo sviluppo della rete stradale primaria es&aria
del sistema regionale attraverso alcune linee afezi

- lintegrazione a sistema della rete autostradale;

- il potenziamento della rete stradale sulle dirgttiei corridoi pan-europei.
In particolare I'ltinerario della Valsugana Valbtan— Bassano € stata pensata per garantire quel
potenziamento delle relazioni Nord—Sud, Meditercat@@entro Europa.
Il progetto & quindi coerente con la prospettivgiaeali, considerando come tanto la pianificazione
regionale che il progetto prevedano una connessraresse nord-sud e con il tracciato della Pedéman

Programma Regionale di Sviluppo (PRS) Veneto
I PRS della Regione Veneto, approvato con Legggiorale n°5 del 9 marzo 2007, e latto di
programmazione che individua gli indirizzi fondartaindell’attivita della Regione e fornisce il quaddi
riferimento e le strategie per lo sviluppo dellancmita regionale.
La situazione attuale e futura delle relazioni swgd scala, obbliga a riconsiderare la dotazione
infrastrutturale e il sistema della logistica, aiffuse conseguenze all'interno della rete locAleuesto fa
seguito la consapevolezza di come ad oggi la sitnazdi alcuni contesti e assi di primaria impozran
risultino critici, ed infatti il Piano in esame in@lua tre situazioni di maggiore emergenza:
* nell'area di Venezia/Mestre, sia nelle relazioniseeest (SS14) sia nelle relazioni verso sud
(SS309 Romea);
* nellarea centrale, nellambito delle relazioni ¥ea — Vicenza - Padova e Padova -
Monselice (SR11 e SS16);
» nell’'area Pedemontana (SR 248, SR 307, SS47).
Emerge pertanto che l'infrastruttura in esame &ertde con le previsioni del PRS, in quanto forniaoe
contributo diretto ad attenuare le criticita ristate nell’area Pedemontana e potenziamento dei
collegamenti con il Brennero.

Piano Regionale Attivita di Cava — Regione Veneto

Il Piano & stato adottato con D.G.R. n. 3121 dell@2003, si € preso atto delle controdeduzioni e
osservazioni con la deliberazione n. 135/CR del@2008 e con la deliberazione n.2912 del 14/1@2G0
adottato la V.A.S. del P.R.A.C.

L.R. n. 44 del 7/9/1982 “Norme per la disciplindl'détivita di cava”, la quale, con le successivediiiche

ed integrazioni, € attualmente operante.

La LR 44/82, art. 6, lettera a), stabilisce cheitcantenuti della relazione debba esserci l'indiidzione
delle compatibilita del PRAC con le linee fondanadirdel Programma Regionale di Sviluppo (P.R.Sgudi

allaL.R. n. 72 del 1977.
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Piano di assetto idrogeologico (PAI) Regione Veneto

Con delibera n. 1 del 3 marzo 2004, il Comitatitugtonale ha adottato il Progetto di Piano stalper
I'assetto idrogeologico dei bacini dei fiumi IsonZ@gliamento, Piave e Brenta-Bacchiglione.

Lo stesso Comitato, con Delibera n. 4 del 19.6.20@7adottato la Prima variante del Progetto den®i
stralcio.

Relativamente ai territori interessati, la cartéigraanalizzata (tavole della “Pericolosita idraalice
“Pericolosita e rischio geologico”), evidenzia clee aree soggette a rischio idraulico si sviluppano
concentrano per lo piu lungo I'asta principale Beénta ed in particolare nei comuni di Solagna, San
Nazario e Valstagna.

Le aree identificate con presenza di rischi sigatfivo sono distribuite in diverse zone del teritto
interessato dal tracciato stradale, in particofar®calizzano sui comuni della zona montana dituaigo
I'asta principale del Brenta:

- Comune di Solagna, nella zona a sud dell’abitatelesettore nord del comune lungo la sponda
sinistra del Brenta si evidenzia la presenza d& arenedia ed elevata pericolosita geologica P3 e P4
che non interferiscono con l'asse stradale in dgget

- Comune di San Nazario, nel settore meridionalen&r@le del comune sono presenti aree a media ed
elevata pericolosita geologica P3 che non intexderio con il tracciato in esame. Nel settore
centrale é presente, invece, una zona a moltotaleeaicolosita geologica P4.

- Comune di Valstagna, lungo la sponda destra deitBreel settore finale della Val Frenzela sono
presenti aree a media, elevata e molto elevatagbesita geologica che non interferiscono con
I'opera in esame.

Il Piano d’Area del Massiccio del Grappa

Il Piano d’Area del Massiccio del Grappa, adottaim DGR 7092 del 23.12.1986, successivamente
approvato con DCR 930 del 15.06.1994, acquistanzalg@aesaggistica ai sensi e per gli effetti delime

29 giugno 1939, n. 1497 e della legge 8 agosto ,198&31.

Il Piano comprende i seguenti territori comunatsBano del Grappa, Pove del Grappa, Romano d’'Bazeli
Borso del Grappa, Crespano, Paterno del GrappaaRosCavaso del Tomba, Pederobba, Alano di Piave,
Quero, Feltre, Seren del Grappa, Arsie, Fonzasm@h del Grappa, S. Nazario, Solagna. Si trattad i

un sistema con caratteristiche e valenze di rilisgtio il profilo ambientale e allo stesso temparisb
testimoniale, con particolare riferimento agli @gislegati alle guerre mondiali.

Il Piano D’Area dell’'Altopiano dei Sette Comuni

Il Piano di Area dell’'Altopiano dei Sette Comuningprende in tutto o in parte il territorio dei Comualit
Asiago, Bassano del Grappa, Caltrano, Calvene, Glamgo sul Brenta, Cogollo del Cengio, Conco, Enego
Foza, Gallio, Lugo Vicentino, Lusiana, MarosticaaRa, Rotzo, Valdastico, Valstagna.

Allo stato attuale, il Piano é stato adottato c@RDn.792 del 09.04.2002, ma con salvaguardia seadut

QUADRO PROVINCIALE

Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (#P)) di Treviso

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciaéestato approvato con D.R.G.V. n. 1137 del 23 marz
2010, pubblicata sul B.U.R. dell'l1 maggio 20102eghtrato in vigore il 26 maggio 2010.

Il piano guida la trasformazione del territorioviggano attraverso un percorso orientato complessante
allo sviluppo ed al riordino, I'azione di pianofenda sul presupposto secondo cui nel territoravipciale
nessuna politica di sviluppo & ammissibile se rastenuta da una contestuale e correlata politicamiino,
che rende possibile l'avvio di politiche di govertmcale orientate verso obiettivi di sviluppo senza
aggravare ulteriormente lo stato di degrado irveusa il sistema delle risorse locali.

Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (#P)) di Vicenza

Il P.T.C.P. di Vicenza e stato adottato con deibieme del Consiglio Provinciale n. 40 del 20/032@
quale strumento di programmazione territorialeadtattere strategico, individua il quadro delle asfrutture
e la relativa localizzazione di massima su teiotor
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Il Piano si adegua alla previsione UE in materiacchrridoi europei», nella fattispecie il Corriddsoche

interessa direttamente il Veneto, ed a quanto st@wdall’'intesa Stato — Regione dell’8 agosto 2001
materia di grandi collegamenti, riproposti nellaegge obiettivo» (L.n. 443/01) e nei programmi dil RF
materia di alta velocitd/capacita ferroviaria, @\AS e delle diverse Societa concessionarie dostuade e
dal recente Piano Regionale dei trasporti.

Il PTCP definisce una gerarchizzazione delle ppalticomponenti della mobilita provinciale ed indiva,

in corrispondenza della viabilita proposta ed oggelel presente parere, una “Viabilita di progetio
secondo livello”.

QUADRO COMUNALE

Provincia di Vicenza

Comuni interessati: Rossano Veneto, Cassola, Romi&zzelino, Pove del Grappa, Solagna, San Nazario,
Valstagna.

Provincia di Treviso

Comuni interessati: Castelfranco Veneto, CastélBatiego, Loria.

L'itinerario del tracciato corre attraverso novemumi appartenenti alle Provincie di Treviso e Vizanin
guesta sezione interessa verificare in quali zezioni dei PRG comunali ricade il progetto della
Valsugana. A questi strumenti viene sovrappostoaiciato con le relative misure progressive aé fth
identificare puntualmente le Z.T.O. del Piano Coalarintercettate dal nuovo asse stradale. Si peoced
una legenda unica che individua: i centri storlei,aree residenziali (esistenti e di progetto),zéme
produttive (esistenti e di progetto), le zone dél ambientale, nonché le zone agricole E1, addné aree

a standard (esistenti e di progetto).

Osservate in precedenza le macrozone dei Piani Qalimattraversate dal tracciato, in questo capitidéme
approfondita la coerenza di scelta del percorsolegrevisioni riportate dagli strumenti di piacdzione
comunale e le norme relative.

Un’anali maggiormente approfondita che considerdiverse declinazioni per ciascuna microzona con un
dettaglio maggiore rispetto l'analisi per grandi batn precedentemente riportata. Questo al fine di
accompagnare la progettazione dell'intervento wenfdo la coerenza della scelta del tracciato &n |
indicazioni di Piano per ciascun Comune.

2.2 QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

2.2.1 ltinerario base

L'itinerario base della Valsugana, Valbrenta-Bassamella configurazione proposta, si sviluppa da Su
verso Nord a partire da Castelfranco Veneto, davergesta su di una rotatoria esistente sulla quale
convergono le strade regionali n. 53 e n. 245 (Hidpfrastruttura attraversa i territori comunali
Castelfranco Veneto, Castello di Godego, Loria,dans Veneto, Cassola, Romano d'Ezzelino, Pove del
Grappa, Solagna, e San Nazario raggiungendo ilinatenNord di Pian dei Zocchi dove si innesta sulla
attuale SS 47, per uno sviluppo complessivo ppda piu di 31 km.

2.2.2 Obiettivi e Caratteristiche generali

La condizione critica in cui versa oggi il rappoti@ I'attuale tracciato della Valsugana ed i terri
attraversati, dove I'attacco della strada a Castedtio rappresenta un “tappo” tra il sistema tatidte della
pianura e l'accesso ai monti, fino alla Valbremiacui la strada diviene una barriera fisica traé$ ed il
fiume, oltre alle trasformazioni economiche e sbamatto che rendono sempre piu incompatibilétliale
asse viario, hanno condotto alla realizzazione'ipelesi di progetto proposta, la quale porta cen s
I'obiettivo di rilancio dei territori sia del nodaroduttivo Castelfranco/Bassano che dell'asse éalfar come
strada del muoversi lento per una fruizione congalpedelle bellezze del territorio.

Sostanzialmente si possono individuare due andsiitariali in cui ricade ed e suddivisa I'operbptimo di
guesti e costituito dal tratto Bassano del Grappaincolo di Rivalta (terminale nord dell'intervehte per il
guale é prevista una piattaforma stradale costitdé due carreggiate separate ciascuna con due dors
marcia, mentre il secondo é costituito dal tratést€lfranco Veneto — Bassano del Grappa, nell’amdst
quale é prevista una piattaforma a singola caraéggion una corsia per senso di marcia.
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2.2.3 Il Tracciato Base

L'itinerario stradale nella sua configurazione dbgetto proposta ha uno sviluppo complessivo paihe

piu di 31 km, si sviluppa da Sud verso Nord a pantia Castelfranco Veneto, dove si innesta su di un
rotatoria esistente sulla quale attualmente commverde strade regionali n. 53 e n. 245 (bis) eaatirsando

i territori comunali di Castelfranco Veneto, Calstali Godego, Loria, Rossano Veneto, Cassola, Roman
d’Ezzelino, Pove del Grappa, Solagna, e San Naragigiunge il terminale Nord di Pian dei Zocchi d®¥
innesta sulla attuale SS 47.

Si riporta una descrizione dellandamento plananairico del tracciato, suddiviso per le varie teag¢
iniziando dal terminale sud di Castelfranco Venetproseguendo verso Nord, in direzione di Pian dei
Zocchi / Rivalta.

Tratto da Castelfranco Veneto a Castello di Godego
Il tracciato di progetto si sviluppa a partire dallotatoria esistente sulla Circonvallazione Owaist
Castelfranco Veneto (S.S. n.53 "Postumia”) e sugph fino all'innesto nella viabilita complememrtatella
SPV tra la localita Ramon (in comune di Loria) €dmune di Castello di Godego; il presente tragtaho
sviluppo di 4.3 km. La carreggiata prevista persjpi¢ratto corrisponde alla categoria C1 (DM 5/00/P)
costituita da un’unica piattaforma con una corgiagenso di marcia e larghezza complessiva pdris0dn.
Il tracciato si sviluppa interamente in rilevatopaun'altezza media di 1.5 m sul piano di campagna.
Lungo questo tratto sono previsti i seguenti irgatiy di risoluzione delle interferenze con la vidi
ordinaria di rango inferiore:

- sottopasso via Pagnana alla progressiva km 0 06@2.

- sottopasso via S.Giustina alla progressiva km 36:@m;

- sottopasso via Grande alla progressiva km 2 + 918.0

- sottopasso via Alberon alla progressiva km 3 + @3t.

Tratto da Castello di Godego a Ramon-Campagna (cenali Loria) di competenza di SPV
Lungo questo tratto il tracciato si sviluppa su wbilitd prevista nell’lambito della realizzaziowelle
opere complementari connesse alla realizzaziorna Saperstrada Pedemontana Veneta..
La piattaforma prevista in questo tratto € la medasadottata nel tratto precedente di competenza
Valsugana/Valbrenta, ovvero categoria Cl a singiddétaforma con una corsia per senso di marcia e
larghezza complessiva pari a 10.50m.

Tratto da Ramon-Campagna (comune di Loria) allagemeiale est di Bassano del Grappa
La tratta di progetto (lunga 5.10 km) parte datitatoria prevista nell'ambito della viabilita comlentare
della SPV in localita Ramon nel Comune di Loria JT&/si collega a Nord-Ovest alla tangenziale Est di
Bassano del Grappa.
Dal punto di vista altimetrico, il tracciato di getto si puo suddividere in tre parti:

- Dall'innesto in SPV a Ramon a Svincolo Cassola Sud;

- Dallo Svincolo Cassola Sud allo Svincolo CassoladNo

- Dallo Svincolo di Cassola Nord allo Svincolo Cave.
Il primo tratto prevede I'innesto nella viabilitdAroplementare SPV e la prosecuzione della C1 veosd,h
rilevato, in affiancamento alla linea ferroviaria.
Il secondo tratto, compreso tra i due svincoli dis€bla Sud e Nord, il tracciato si sviluppa indeia
artificiale e in corrispondenza dell'abitato di €ala tra le progressive km 10+467.00m e km 11 +00kii
prevista una lunga trincea coperta, denominatamlkrtificiale di Cassola.
Il terzo tratto, compreso tra lo Svincolo di Caagdbrd e I'innesto sulla SS 47 — Tangenziale E&adisano
del Grappa - Svincolo Cave, riporta il tracciatailavato ed in corrispondenza della progressiva2stkm
sovrappassa la linea ferroviaria Trento-Veneziae (€hin rilevato sul piano campagna) e la Supemstrad
Pedemontana Veneta che in quel punto sottopadsardaia citata, tramite un viadotto in acciaio ia di
corsa inferiore di luce complessiva 284 metri espasmmpate 32, 40, 40, 60, 40, 40, 32 metri.

Tratto dall'innesto sulla tangenziale est di Bagsalel Grappa allo svincolo di Bassano Centro
Il tracciato della superstrada si sviluppa in doae Nord in sovrapposizione alla SS 47 “Tangepzidt di
Bassano” con una piattaforma stradale in trinc@a3acorsie per senso di marcia.
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Il tratto di superstrada che parte dalla chilonsatkm 13+200m, posizionata sulla SS47 esistentel alsi

due sovrappassi affiancati di via Rosa e dellaalikd-| Castelfranco-Bassano, si sovrappone alla SS47
esistente che si trova in trincea per circa 1'5)moi procede in rilevato fino allo svincolo di Bago
Centro. L'incremento del numero di corsie da 2 & 3 + 3 della carreggiata principale é giustificato
dall'elevato flusso veicolare previsto lungo qudstdta e dall'impossibilita di realizzare in sufige, vista

la presenza delle rampe di svincolo intervallatetsuitorio da attraversamenti dell’asse principdlella
viabilitd ordinaria, delle complanari che ricondnoda rete ordinaria agli svincoli. Pertanto, lalizzazione
della terza corsia in questo tratto ha anche questpo ovvero di collegamento della viabilita oedia
interferita dall'asse principale.

Tratto dallo Svincolo di Bassano Centro allo Svioadi Romano d’Ezzelino
Lo Svincolo Bassano Centro € localizzato in comtin@assola alla progressiva di progetto km 15+1adm
Est del centro abitato in prossimita della localitirgo Isola.
Lo svincolo presenta piste di ingresso/uscita isippone simmetrica rispetto all’asse principalehe si
raccordano a raso ad Est con la viabilita esisterdatre ad Ovest € prevista una riorganizzaziofie de
strade esistenti tramite la costruzione di duetoaprincipali ed una minore che, nell’insiemaydriscono
lo smistamento dei flussi confluenti sul nodo ed@ssibilita alla superstrada. In questo frangénteevista
la ricostruzione del cavalcavia di Bassano Cengp guleguarlo a 3 + 3 corsie che lo sottopassano ed
analogamente il sottopasso di Via Zarpellon altgpessiva km 15 + 440m.
Alla progressiva km 15+600 il tracciato scenderincea realizzata mediante pali di sostegno di dgan
diametro® 1200 mm stabilizzati dal solettone di fondazionstp al di sotto della pavimentazione stradale.
Tra la progressiva km 16+002m e la progressiva 8xB52m si realizza la copertura della trincea madia
soletta composta da travi prefabbricate in c.agpletta collaborante; al di sopra della galleriificiale si
realizzano le rotatorie di via Bassanese e della4&PSchiavonesca-Marosticana.
Da questo punto fino a Romano D’Ezzelino la sup&dst Si mantiene in trincea (quota di progettae@act7
m dal piano campagna) affiancata in sommita da mlse monodirezionali che raccolgono la viabilita
ordinaria interferita e convogliano i flussi veiadlalle rotatorie di scavalco dell’'asse principale

Tratto dallo Svincolo di Romano d’Ezzelino allor®dlo di Rivalta
Alla progressiva km 17+750m si demolisce il sovieggw dello svincolo esistente, si destina il terren
dismesso ad area di mitigazione e, poco piu a Nwrealizza lo Svincolo Di Romano d’Ezzelino.
Esso e sostanzialmente costituito da una rotasor&so, posizionata a cavallo della superstradia, guale
convergono sia le quattro rampe che risalgono didtleea che tre rami di collegamento con la retinaria
esistente. Lo svincolo &€ completato da una secootddoria, di dimensioni inferiori posizionata suaV
Roma — Via Ca Cornaro e sulla quale converge anohaampa di svincolo che sovrappassa la supeastrad
con un nuovo ponte a luce unica prima di innesgua SS 47 in direzione Pove. Nella direzioneosba,
ovvero provenendo da Pove si stacca una ulterista phe sottopassa Via Ca Cornaro prima di inngsta
sua volta sulla grande rotatoria di svincolo.
Superato lo svincolo il tracciato della superstradecede in trincea naturale e in nuova sede (@stgupunto
la SS 47 esistente devia verso Ovest) fino all'iodso della galleria di Pove. Dalla km 19+341m la
superstrada passa a sezione tipo galleria naionbteccando la galleria di Pove all'interno del mess del
monte Grappa. Il tratto in galleria naturale soa@mente si estende fino a a Pian dei Zocchi ARav Esso
sara solamente interrotto in tre punti, in corriggenza di Solagna, Valle Lanari e Valle Sarzérel@appie
di ponti in modo tale da favorire I'aerazione delémne e I'accesso dei mezzi di emergenza.
Le gallerie naturali sono caratterizzate da duriéoe montano una sezione tipo B a 2+2 corsiespaso di
marcia ed una banchina destra da 2.5 metri di éexxgh Come prescritto dalla normativa sono predstie
piazzole di sosta ogni 600 metri, bypass pedomgli 800 metri e bypass carrai ogni 900 metri.

2.2.3.1Ponti

L'attraversamento dei corsi d’acqua interferenti tasse principale di progetto viene previsto pomti ad
unica campata. Poiché le luci da superare sortaluni casi, importanti e non volendo prevedersj come
richiesto da Normativa, pile in alveo, si e prawidt utilizzare una struttura di impalcato mistatitoita da
travi portanti in acciaio, collegate superiormetideuna soletta in c.a.

Le informazioni significative dei ponti previstiso riassunte nella seguente tabella:
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. . Luce corsia | Luce corsia
Denominazione Luce
nord sud
Ponte Solagha 30 70 30
Ponte Valle Lanari 70 70 70
Ponte Valle Sarze 50 50 50
Ponte Valle della Corda
. . 24

(svincolo Rivalta)

2.2.3.2 Viadotti

L'unico viadotto di progetto € previsto lungo illegamento Bassano del Grappa — Castelfranco Veregto
sovrappassare la linea ferroviaria Trento — Vengmi@o prima dell'innesto di questa viabilita dbgetto
sulla trincea esistente della tangenziale Est dsBao del Grappa.

Esso si sviluppa tra le progressive Km 12 + 337.@0Km 12 + 621.00 per una lunghezza complessiva di
284m.

2.2.3.3Trincee e Gallerie Artificiali

Lungo il tracciato di progetto, in corrispondenzardtti dove il varco disponibile € ridotto pergaesenza di
altre infrastrutture e/o edificazioni residenzialio produttive molto vicine, sono state previsiacte
artificiali che limitano I'ingombro trasversale tiepera e, ove necessario, anche con coperturaisup@er
limitare I'impatto e/o consentire la costruzioneutia rotatoria a raso di smistamento della viabilicale
superficiale.

2.2.3.4 Gallerie naturali

Tutte le gallerie naturali di progetto sono a dogfpirnice, ognuno dei quali contiene una carreggiasenso
unico di marcia. Le carreggiate in galleria, pwpéttando nell’organizzazione della sede stradale |
dimensioni previste dalla sezione B Extraurbanadipali (Soluzione base a 2+2 corsie di marciafjoso
state previste di dimensioni maggiori (franco teon¢ontraddistinto da una zebratura a strisce bl
dimensione pari a 0,2 m in sinistra e 1,25 in @str

Le gallerie naturali sono state sintetizzate dugegpotizzando, per ciascuna di esse, i tratamplicazione
della sezione tipica costruttiva.

Galleria Lunghezza Natura del’ammasso
(m)
Pove 2.919 Calcari Grigi di Noriglio
Solagna 2.822 Calcari Grigi di Noriglio / Dolomiariipale
Fontanazzi 591 Dolomia Principale
San Nazzario 4.221 Dolomia Principale

2.2.3.5 Sottopassi e Sovrappassi dell’Asse Principale

La ricucitura della viabilitd ordinaria e minoret@érferente con il tracciato di progetto viene rzadta con
manufatti di sottopasso e/o sovrappasso a secdradacviabilita in oggetto attraversi I'asse prpale in
sottovia oppure con un’opera di scavalco.

2.2.3.6 Opere di continuita idraulica: tombini — ponti canale — botti a sifone

Il tracciato della nuova infrastruttura viaria irgeca una rete idrografica superficiale che deve
necessariamente avere e mantenere la sua continuita

Al fine di garantire cio, sono state analizzaténterferenze idrauliche del tracciato, dallo sbortgalleria

di Romano d’'Ezzelino fino all'innesto con la SSHhiPostumia” a Castelfranco Veneto, con la reteadiali

di competenza del Consorzio di Bonifica Pedemoninenta.

14/74



Si prevede lo spostamento di alcuni canali, 'adegento degli esistenti nei tratti in allargamengtiadsede
stradale esistente e la continuita idraulica desiaiacqua principali ricadenti nella rete del Gorzio.

2.2.3.7 Sezioni stradali tipo

Le caratteristiche della piattaforma stradale digetto, € descritta suddividendola tra le variegatie
stradali di intervento.

Asse Principale tra Bassano del Grappa e svincola Rivalta
La piattaforma stradale & conforme a quanto prvidl D.M. 5/11/2001 — “Norme Funzionali e
geometriche per la costruzione delle strade” —@tate B — Strade extraurbane principali. Essa étada
da due carreggiate separate da uno spartitrafotrale di larghezza 2.50 m. Lungdratti in rilevato
ciascuna carreggiata stradale e cosi composta:

- banchina in sinistra =0.50m
- corsia di sorpasso =3.75m
- corsia di marcia normale =3.75m
- banchina in destra =2.50m
- ciglio strada =1.25m.

La larghezza complessiva della piattaforma straélgdari a 26.00 metri.

In corrispondenza defratti in viadotto tra le gallerie, le due carreggiate mantengonankxlesime
dimensioni della piattaforma ma vengono tra di Iseparate. In questo caso la piattaforma viarianasda
seguente conformazione:

-larghezza piattaforma pavimentata di ciascunaeggiata =11.00m

composizione: banchina in sinistra =0.50m
corsia di sorpasso =3.75m
corsia di marcia normale =3.75m
banchina in destra =250m
franco tecnico =0.50 m

-Margine per installazione barriere di sicurezza =0.75m

In corrispondenza dediratti in galleria naturale le due carreggiate sono separate. In questo @so |
piattaforma viaria assume la seguente conformazione

-larghezza piattaforma pavimentata =11.00m

composizione: banchina in sinistra =0.50m
corsia di sorpasso =3.75m
corsia di marcia normale =3.75m
banchina in destra =250m
franco tecnico =0.50 m

Nel tratto compreso tra gli svincoli di Cave e Bams Centro, ovvero dalla progressiva km 13+400 alla
progressiva km 15+100 km la sezione trasversalgratterizzata dalla presenza di 3+3 corsie peroséins
marcia. In questo contesto ciascuna carreggiadae assume la seguente conformazione:

- banchina in sinistra =0.50m
- corsia di sorpasso =3.75m
- corsia di marcia normale =3.75m
- corsia di marcia normale =3.75m
- banchina in destra =250m
-ciglio strada =2.00m

- spartitraffico =250m

La larghezza complessiva della piattaforma straélgdari a 35.00 metri.

Per limitare la fascia di occupazione, il tracciatcdale prevede anche tratti caratterizzati dasgzione
trasversalén trincea artificiale realizzata mediante pali di grande diametro edrigea mediante I'impiego

di terre rinforzate.

Per una piattaforma stradale di queste caratthestla sopracitata Normativa prevede una Velocita d
Progetto compresa nell'intervallo tra 70 km/h e k&oh.
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Asse Principale tra Castelfranco Veneto e Bassan@ldGrappa
La tipologia di piattaforma prevista per il collegento tra Castelfranco Veneto e Bassano del Grappa,
prevede una sezione stradale di tipo C1, secondotgyorevisto dal D.M. 5/11/2001 — “Norme Funzidmal
geometriche per la costruzione delle strade”..
La sezione, ndratti in appoggio (rilevato e trincea) presenta le seguenti caiatiene:

-larghezza piattaforma pavimentata =10.50m

composizione: banchina in sinistra =150m
corsia di marcia normale =3.75m
corsia di marcia normale =3.75m
banchina in destra =1.50m

-ciglio strada = 1.25 m.

Per questa tipologia di piattaforma stradale lataiNormativa prevede una Velocita di Progetto aesg
nellintervallo tra 60 km/h e 100 km/h.

In corrispondenza ddratti in sovrappasso la piattaforma stradale mantiene le medesime dilmendei
tratti in appoggio. In talune situazioni, oltre iagppazi sopra dichiarati e dove il contesto urblnidchiede,

la sezione prevede linserimento, su di un lato, wli marciapiede/pista ciclabile da 2.5 metri,
opportunamente protetto da barriera di sicurezztustrada e parapetto verso il lato opposto.

Nel tratto di attraversamento dell’abitato di Cdaslotracciato e previsto in trincea/galleria iciale. Anche

in questo caso la piattaforma stradale di tipo @htnene inalterata la propria suddivisione.

2.2.3.8 Sistema di gestione delle Acque di Piattaforma

Sistema di raccolta

In relazione alle caratteristiche proprie del tramx; le opere idrauliche sono state dimensionaterfdo
riferimento alle seguenti sezioni tipologiche pipadi:

- viabilita in rilevato;

- viabilita in trincea naturale e/o artificiale;

- viabilita in galleria;

- viadotti.
In particolare le opere considerate in Progettason

- opere per la captazione delle acque di piattaforma;

- opere per il convogliamento e trasporto delle aceate;

- impianti per il trattamento delle acque di primaggia;

- opere per garantire I'invarianza idraulica deliterro a seguito della realizzazione della nuova

infrastruttura stradale.

La logica di funzionamento adottata garantisce ithgistema strada” sia di fatto pienamente conipki
con l'ambiente circostante, poiché lo schema diziimmamento idraulico realizza la captazione ed |l
trattamento delle acque di piattaforma restituemaolreticolo idrografico circostante l'infrastruth viaria
con caratteristiche qualitative e quantitative re@@patibili con I'ambiente.
Per il sistema di raccolta delle acque meteorickleptesente Progetto si e previsto uno schema iche s
compone di opere di captazione della sede stradiadgpere di convogliamento.
Prima della loro restituzione al reticolo idrogcafi esistente in prossimita dell'infrastruttura dtde di
progetto, le acque di prima pioggia vengono capatenvogliate verso gli impianti di trattamentoiefine
verso i bacini di finissaggio della qualita delae. Tale sistema garantisce la massima qualig atmue
restituite verso il reticolo idrografico.

Sistema di smaltimento
Lo schema funzionale adottato per il sistema dilsmento delle acque di dilavamento della piattafar
stradale previsto nel Progetto, prevede l'individane di “Unita di Smaltimento” (bacini chiusi) &ascuno
dei quali fa capo, a valle della rete di raccalta,impianto di trattamento delle acque, seguitaimdacino
di fitodepurazione e da un recettore in cui scagiéaacque trattate.

Trattamento delle acque di prima pioggia

Le superfici dell'asse stradale di Progetto chearsam soggette al trattamento delle acque di prilvggm
saranno:
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- pavimentazione stradale;

- aree di sosta;

- aree di servizio;

- corsie di svincolo.
Il Progetto in oggetto prevede l'installazione dipianti per il trattamento delle acque di primaggia
cariche di inquinanti.
Le acque di prima pioggia saranno raccolte e steciceapposite vasche di accumulo ove subiranno un
trattamento di sedimentazione e disoleazione. €iishi degli impianti dovranno garantire il risfpetei
limiti di emissioni in acque superficiali previstall'allegato n. 5 della Legge n. 152/2006.
In uscita dal disoleatore le acque subiranno weriole trattamento depurativo grazie al passadtyiaverso
pannelli oleoassorbenti. A valle di questi le acgesanno, poi, immesse nel bacino di fitodepunaaiper il
finissaggio finale.
In aggiunta alla funzione antinquinamento dellectiasdi trattamento si inserisce nel progetto queliaita
dai bacini di fitodepurazione nei quali si ottightnissaggio delle acque.
In tali bacini si effettuera la piantumazione drtjmlari essenze che tramite il proprio apparatdigale
assorbono gli inquinanti contenuti nelle acquelizeando di fatto un miglioramento qualitativo delicque
che , alla fine, vengono restituite al reticolooglrafico ricettore .
Al fine di implementare I'inserimento ambientaldld@pere in progetto, si prevede di installaresistema
di monitoraggio e telecontrollo per la gestiond’deéntuale sversamento di inquinanti sul pianagigia
Il sistema consente di monitorare, tramite il coltdrdi alcuni parametri di qualita delle acquefifalogia
di fluido affluente alla rete di smaltimento.

2.2.3.9La dotazione impiantistica
Le dotazioni di sicurezza previste in progetto slenseguenti:

- Ventilazione meccanica longitudinale per gallelidudghezza compresa tra i 500 ml ed i 3000 mi
(gallerie Pove del Grappa, Solagna e Fontanazzi);

- Ventilazione meccanica semitrasversale per le galti lunghezza superiore a 3000 ml (Galleria
San Nazario);

- Presenza di un centro di controllo unificato pegdatione di tutte le gallerie del lotto.

- Infrastrutture di sicurezza: vie di fuga attraverday-pass, nicchie nei piedritti per I'alloggianten
degli armadi SOS, corsia di emergenza (ovvero @kggiata ha dimensioni tali da permetterne la
realizzazione), piazzole di sosta;

- llluminazione: illuminazione ordinaria, illuminaze di emergenza e segnaletica luminosa di
evacuazione;

- Impianti di sicurezza e controllo: sistemi di mam#tggio del traffico, di incendio, del tasso di
inquinamento dell’aria, semafori di corsia pertérdizione del traffico, sistemi di comunicazione e
di allarme ed impianto idrico antincendio;

- Impianti di informazione all’'utenza: Pannelli megg@ variabile agli imbocchi e in galleria,
segnaletica luminosa di allarme.

Apprestamenti speciali sono previsti per la gadlé&an Nazario, che supera i 4000 m di sviluppogBesta
viene predisposta una discenderia carrabile di @amea con accesso in carreggiata ovest e colledjata
viabilita ordinaria (SR 47) in localita Valstagriaa discenderia, di sezione comprabile ad una vieotsa
del tracciato principale, ospita in calotta i candiella centrale di ventilazione.

Tutte le gallerie sono caratterizzate dalle segukmazioni minime:

- bypass pedonali ogni 300 m (con dotazioni impigintie tali da renderli “luoghi sicuri”);

- bypass carrabili e pedonali ogni 900 m;

- nicchie per impianti SOS ogni 150 m;

- Piazzole di sosta: ogni 600 m.

2.2.3.10La Cantierizzazione
Al fine di ottimizzare la risoluzione delle problatiche produttive connesse alla fase esecutive dekre,
il proponente prevede la realizzazione di 3 distiigologie di aree di cantiere:
- Campo base: svolge funzione di coordinamento eradmt direzione lavori, ristoro e ricovero
maestranze;
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- Area operativa: si tratta di aree di deposito maliefrantumazione degli inerti e confezionamento
del calcestruzzo;

- Aree tecniche: si tratta di aree di servizio funzild alla realizzazione delle diverse opere d’arte
previste nel progetto. Non si configurano come aliegantiere dotate di strutture ed impianti fissi,
ma avranno funzione di deposito materiali e mepeiativi impiegati lungo il tracciato.

Le esigenze programmatiche hanno imposto la pomasidell’apertura contemporanea di piu fronti di
lavoro, e quindi hanno evidenziato I'esigenza di gantieri operanti nello stesso tempo. Per |dazzstione
dell’opera, sono stati previsti, oltre all'installane del Cantiere Principale (Campo Base, unoqoei
stralcio), n. 6 Aree Operative e n° 14 Aree Tecaigosizionate in prossimita delle opere in costmei
come da cronoprogramma. La tabella sotto ripoitatizidua I'organizzazione dei cantieri.

CANTIERE
DESCRIZIONE UBICAZIONE

1 Area Tecnica Localita Rivalta

2 Area Operativa Localita Pian Dei Zocchi

3 Area Operativa Localita S. Nazario

4 Area Tecnica Localita valle Sarze

5 Area Tecnica Localita valle Lanari

6 Area Tecnica Localita Solagna

7 Area Operativa Localita Solagna

8 Area Tecnica Localita “Acquedotto”

9 Area Operativa Localita “Acquedotto”

10 Campo Base Svig?olo R_omano
Ezzelino

11 Area Tecnica Via Bassanese

12 Area Tecnica Localita San Zeno

13 Area Tecnica Localita San Zeno

14 Area Tecnica Localita Case Bresolin

15 Area Tecnica Via Tolfi

16 Campo Base Via Tolfi

17 Area Tecnica Localita Cassola

18 Area Operativa Localita Ramon

19 Area Tecnica Localita Chioggia

20 Area Tecnica Localita Case Frasson

21 Area Tecnica Localita Castel di
Godego

22 Area Operativa Localita Santa Giustina

La durata dei lavori & stata stimata nel Ganttgalie al progetto base in circa 77 mesi dalla il
Contratto di Concessione. Tale periodo e stat@aaiimente suddiviso in tre parti: progettaziosecetiva
nei primi due mesi, realizzazione delle opere ragtd nord partendo da Bassano circa 40 mesi éntol
tratto verso Castelfranco Veneto nei restanti 25ime

2.2.3.11Materiali — fabbisogni e smaltimento

Il bilancio dei movimenti terra (BMT) & stato sylpato sulla base dei computi metrici del progetto
preliminare, distinguendo le diverse tipologie diteriali provenienti dalle operazioni di scavo, essari per

le opere d'arte al fine di programmare il loro [iuiges riutilizzo.

Nelle tabelle successive é riportato il BMT relatadle disponibilita ed ai fabbisogni che si dete@nanno

all'interno dei due stralci previsti.
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Disponibilita

Materiale Riutilizzo | Coeff. Stralcio 1 Stralcio 2 Totale
Materiale da scavo riI;;Iner;ﬁ:aﬁti 0,9 1597 555 mc 706 355 mc 2 303 910 mc
Vegetale Vegetale 0,9 51 384 mc 70 193 mq 121 578 m
scavo - gallerie €S, OB, | 075 | 2386 951 me 0 me 2 386 951 e
ﬁ;’t"’l‘}g“ gallerie ri';':]eg;t;ﬁti 0,15 | 477390 mc 0mc 477 390 mg
Totale Disponibilita 4513 280 mc 776 549 mc 5289 829 mc
Fabbisogno

Materiale Coeff. Stralcio 1 Stralcio 2 Totale
Rilevati e riempimenti 11 1 559 232 m( 1148952 m 2708 184 mc
Misto granulare 1,2 246 819 mc 76 196 mc 323 014 mc
Calcestruzzi [CLS] 1,2 1416 077 mq 167 838 m¢ 3885 mc
Conglomerati bituminosi [CB] 1,2 184 474 mc 52 862 237 336 mc
Vegetale 1 26 168 mc 16 463 mc 42 632 mq
Totale Fabbisogno 3432769 mc 1462 311 mc 4 883 mc
Shilancio

Materiale Stralcio 1 Stralcio 2 Totale
Rilevati e riempimenti 515713 mc -442 596 m¢ 78 fric
Vegetale 25216 mc 53 730 mc 78 946 mc
CLS, CB, Misto granulare 539 582 mc -296 896 mc @34@ mc
Totale 1080511 mc -685 763 mc 394 748 mg

| fabbisogni di inerti pregiati (calcestruzzi, niistabilizzati, misti cementati) e di inerti nonepiati
(materiali da rilevato e anticapillare) sono sthsicriminati per i due stralci in cui € stata swikh I'opera.
Nella tabella seguente, vengono riportati i fabpsali materia prima, suddivisi secondo tali catego

Materiale Stralcio 1 Stralcio 2 Totale

Inerti non pregiati 540 929 mc -388 867 mc 152 062 mc
Inerti pregiati 539 582 mc -296 896 mc 242 686 mc
Totale 1080511 mc -685 763 mc 394 748 mc

Si evidenzia un esubero di materiale nello Straktied una carenza di materiale nel Secondo Stralcio

Globalmente é pertanto possibile effettuare unapem®azione dei materiali tra i due stralci con amleto
riutilizzo dei materiali provenienti. Gli esube@ranno conferiti a discarica o venduti in virtuldetlevata

qualita dei materiali stessi.
In ogni caso nelle fasi iniziali del cantiere edotcasione di eventuali picchi di produzione, samdunque

possibile I'approvvigionamento da impianti esistesids per quanto concerne il calcestruzzo che pantp
concerne eventuali modeste quantita di inerteipergimenti o rilevati.

2.2.3.12Importo complessivo dell'intervento

Il costo complessivo dell'intervento nel suo congglee pari a € 787.120.922 cosi suddiviso per mamgio
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Voce di Costo di Investimento € netti di IVA
Ipotesi di progetto
ASSE PRINCIPALE RILEVATO E TRINCEEE € 85.566.183
VIADOTTI € 16.454.400
GALLERIE NATURALI CORPO STRADALE € 333.033.005
GALLERIE NATURALI IMBOCCHI € 24.596.308
GALLERIE NATURALI DISCENDERIE € 9.866.016
GALLERIE NATURALI - PARAMASSI € 13.170.54%
SISTEMA DI PEDAGGIO € 3.920.00(
LAVORI DIVERSI € 3.585.487
CONTINUITA BIOLOGICA € 1.225.309
SCATOLARI IDRAULICI € 1.073.828
ADEGUAMENTO N°1 AREE DI SERVIZIO € 120.00d0
SVINCOLI E VIABILITA' ACCESSORIA €41.912.152
OPERE DI MITIGAZIONE € 1.280.00(
OPERE DI CANTIERIZZAZIONE € 12.000.000
CENTRO OPERATIVO E DI MANUTENZIONE € 784.000
COMPENSAZIONI PAESAGGISTICHE € 294.880
INGEGNERIA NATURALISTICA € 640.000
BONIFICHE BELLICHE € 470.400
OPERE ANCILLARI - COLLEGAMENTO STRADALE
CASTELFRANCO VENETO - BASSANO € 92.471.1V0
TOTALE OPERE CIVILI € 642.463.687
TOTALE SPESE TECNICHE € 73.883.324
SOMME A DISPOSIZIONE € 70.773.910
IMPORTO TOTALE IVA ESCLUSA € 787.120.922

2.2.4 Alternative progettuali
Alternative migliorative sulla base delle prescrizoni NUVV

Sulla base delle prescrizioni contenute nel paespresso dal NUVV — Nucleo di Valutazione e Vedlfic
degli Investimenti, Allegato A alla DGR n. 2182 de3/12/2011, il proponente ha studiato e proposi® u

prima serie di alternative progettuali:
* N1 LORIA -BRETELLA DI LORIA
* N2 ROMANO D’EZZELINO/CISMON DEL GRAPPA
* N3 CISMON DEL G. — GALLERIE CORTICALI
* N4 SAN NAZARIO — RIVALTA/SAN MARINO
* N5 SAN NAZARIO — RIVALTA/SAN MARINO

Alternative migliorative ulteriori individuate dal Proponente

Inoltre sono state analizzate ulteriori alternatigéie a migliorare il tracciato proposto. E precigente:

* C1 SOLAGNA — DISCENDERIA DI SOLAGNA,

+ C2 SOLAGNA/SAN NAZARIO — DISCENDERIA "FONTANAZZ|";

* C3 SAN NAZARIO — DISCENDERIA DI SAN NAZARIO

Concertazione

Gli incontri tenuti con le Amministrazioni territiati interessate dall’opera si sono sviluppati aetio
complessivo di circa sei mesi, facendo emergeresena di richieste che hanno stimolato la stesetke

seguenti opzioni:

* VR1 CASTELLO DI GODEGO — SOTTOPASSO RFI VIA PAGNANA
* VR2 CASTELLO DI G./ROSSANO V. — ELIMINAZIONE PPRP45;



* VR3 CASSOLA — SVINCOLO SS47 VIA LUGHI;

* VR4 ROMANO D’E. — SVINCOLO NORD.
Sono state altresi analizzate le seguenti compiemsazfrastrutturali, sempre derivanti dalle riebte del
“Territorio”™

+ CI1.1 ROMANO DE. — TRINCEA STRADALE VIA SPIN;

+ CI1.2 ROMANO D’E. — ROTATORIA VIA SPIN;

* CI2 CISMON DEL G. - MESSA IN SICUREZZA SS47,

+ CI3.1 CISMON DEL G. - NUOVO PONTE SUL BRENTA (ES$2RELLA DI COLLICELLO);

* CI3.2 CISMON DEL G. — NUOVO PONTE SUL BRENTA

Si riporta ora una sintetica descrizione delle Aol alternative sopra indicate:

* N1LORIA-BRETELLADILORIA
Il tracciato alternativo, che sfrutta in parte |gepe connesse alla Superstrada Pedemontana Vegela,
risolutivo delle alterazioni concentrate in partizomodo su elementi della componente geologicaatieai
paesaggistici e componenti della rete ecologicacaiitempo, mantiene il beneficio degli impatti piosi
connessi all'organizzazione insediativa, alla daalrbana e alla salute pubblica locale di Cassola.
dal punto di vista
Va considerato come 'aumento di traffico, sul largeriodo, potra acutizzare le criticita dal pudiwista
del clima acustico e della qualita dell'aria innbémi qualitativi e spaziali. In tal senso é statadgata una
soluzione alternativa, che prevedendo un attrawegato in galleria profonda in corrispondenza ditlaa
individuata dal tracciato base in corrispondenz&atsola, potra alleggerire il traffico all'interdella SPV
e della Bretella di Loria, riducendo gli impatti prossimita dell’'area senza compromettere la gualit
ambientale all'interno dell’abitato di Cassola.

* N2 ROMANO D’EZZELINO/CISMON DEL GRAPPA
La proposta di alternativa al progetto base rispdtggiorativa in quanto alla quantita e qualitalidegpatti
per le diverse componenti in cui si articolano stesini ambientali. Le interferenze maggiori, legalie
realizzazione della galleria lunga, si riscontraispetto alla struttura geologica del territorideiressato, e
nello specifico al sistema idrogeologico. E rilevatfatti la probabilita di interferenze e altesi possibili
sull’'ecosistema carsico che caratterizza il teriotén oggetto, data la profondita all’interno dehssiccio
roccioso del Grappa.

* N3 CISMON DEL G. — GALLERIE CORTICALI
La proposta di alternativa al progetto base risplggiorativa in quanto le interferenze si conaarrin
particolar modo sul sistema geologico e idrogeaogitre che su quello della rete ecologica.
Il sistema delle gallerie che interessa la zon&alie e Carpané, prolungato fino ad oltre San Marino
comporta — rispetto al tracciato base — un aumeette interferenze legate al sistema idrogeologico
all'ecosistema carsico, data anche la maggioreopdifa della galleria all'interno del massiccio Gappa.
Oltre a cio, risultano maggiormente alterate le ponenti della rete ecologica, e nello specificalee a
nucleo, la flora e la fauna — dato 'aumento dékmuenza di imbocchi e sbocchi che interessanmed a
nucleo.

* N4 SAN NAZARIO — RIVALTA/SAN MARINO
La realizzazione della galleria corticale di bypatell'abitato di San Marino, allontanando il tredf di
attraversamento dell’abitato, inciderebbe positieata sulla qualita dell’aria e sul rumore oltre ché
valore della qualita urbana e sulla funzionalitdledenfrastrutture di scala locale. A cid si aggjanla
demolizione del viadotto esistente che, oltre &ere notevolmente sul miglioramento degli implzijati al
rumore e alle vibrazioni, darebbe al contesto is@nguistata valenza paesaggistica, attualmenteveria
nel contesto e nelle viste dalla presenza di fpégand’arte.

* N5 SAN NAZARIO — RIVALTA/SAN MARINO
L’alternativa N5 e il risultato di un affinamentoeltialternativa N4, nonostante il valore positivo
dell'alternativa N4, come le scelte progettualil sono nettamente superiori in termini di riscilbne
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degli impatti che caratterizzano lattuale tracsiadella Valsugana e il contesto territoriale daaess
interessato. La principale differenza tra le duerahtive € che la N5 é caratterizzata da una roeggi
lunghezza della galleria corticale che by-passauitleo abitato di San Marino, ottenuta anticipando
'imbocco a valle della stessa prima del viadottoRivalta e San Marino per il quale, nell’alteimatN4, é
previsto un riammodernamento. |l risultato di takelta unisce agli effetti migliorativi della prelemte
alternativa, che rimangono invariati, i benefiojdé all’eliminazione anche di tale viadotto. Sinsente
infatti una riconquistata valenza paesaggisticarath in oggetto, una bonifica in termini di impaitustici,
legati dunque alla salute pubblica oltre che lasiiil#a di realizzare aree ricreative in fregio faime
Brenta, aumentando dunque il valore della qualitana.

* C1 SOLAGNA — DISCENDERIA DI SOLAGNA
L’alternativa di cantiere C1, argina gli impatti gggori del cantiere base che risultano legati atpeso di
risalita del pendio per raggiungere gli imboccHlalgallerie da valle, con conseguenze negativeeainate
particolarmente sugli aspetti paesaggistici e apeairchitettonici. Oltre a cio, sono evidenti I¢eiferenze
con il territorio agricolo, le emergenze vegetaaior I'occupazione di suolo.
La soluzione alternativa, che si concretizza nedidizzazione di una galleria di servizio che dmge risale
all'interno del massiccio roccioso, risolve talipatti minimizzando I'interessamento delle compohent
naturalistiche ed escludendo I'interessamento dilgypaesaggistiche.

+ C2 SOLAGNA/SAN NAZARIO — DISCENDERIA "FONTANAZZI"
L'alternativa di cantiere C2, argina la maggiortpategli impatti legati all'inserimento del cangeinteso
come viabilita di servizio e di accesso agli imbduatelle gallerie naturali Solagna e Fontanazz.i@patti
maggiori del cantiere risultano legati al percodsaisalita del pendio per raggiungere gli imbocdeile
gallerie da valle, con conseguenze negative coratenparticolarmente sugli aspetti geologici, data
necessita di una profonda incisione sul pendiorpggiungere la pendenza necessaria. Oltre a anip SO
evidenti le interferenze con il sistema paesaggisigli elementi della rete ecologica.
La soluzione alternativa si concretizza nella mzalzione di un nuovo percorso che risale il pecdio una
dimensione piu contenuta delle scarpate lateraticdivo e riporto, riducendo concretamente |'aliersz
della struttura geomorfologica del contesto oltre Eimpatto sugli elementi paesaggistici legatparticolar
modo alla percezione visiva (visuale da valle).

* C3 SAN NAZARIO — DISCENDERIA DI SAN NAZARIO
L'alternativa di cantiere C3, risolve la maggiomteadegli impatti del tracciato base legati allénsnento
del cantiere, e nello specifico, alla costruzioneuda finestra intermedia con il duplice obiettidd
accessibilita intermedia durante la costruzionea@sso ai mezzi di soccorsolvia di fuga e ventlaidi
emergenza in caso di incendio durante la fasealciggo della galleria corticale San Nazario, sdiabitato
di San Nazario. Le interferenze maggiori riscomtqagr il cantiere base sono in particolar modaatatteri
paesaggistici del luogo — dato il forte impattolasulisuale da valle — e sulle componenti della tsalu
pubblica, guardando soprattutto all'impatto acussci nuclei abitati attraversati, tutti impattinconque
difficilmente mitigabili. Non trascurabile € inadti’'interessamento dell’area SIC del Monte Grappa.
L'alternativa analizzata risolve, attraverso I'abk@mento di quota dellimbocco della finestra,
I'allungamento conseguente delle gallerie di transiun dislivello da superare con la viabilitésirperficie
di soli due tornanti, gli impatti riscontrati nehmtiere base. La soluzione risulta inoltre miglima per i
collegamenti con la Statale 47, prevedendo duesacdsstinti sulla superstrada esistente.

* VR1 CASTELLO DI GODEGO — SOTTOPASSO RFI VIA PAGNANA
L'alternativa VR1 riduce le alterazioni e le inteménze con le componenti dei sistemi ambientali. Le
soluzioni proposte nell’alternativa in esame sonogiado di assolvere maggiormente alla necessita di
riorganizzazione del traffico locale, migliorandccaratteri funzionali del luogo e le relazioni unbae
dunque i collegamenti al centro urbano, I'acceltibé la funzionalita della stazione ferroviariaGhstello
di Godego.

* VR2 CASTELLO DI G./ROSSANO V. — ELIMINAZIONE PPRP45
L'alternativa VR2, prevede I'eliminazione dei paggiaa livello e una nuova configurazione della it
complementare, riduce I'occupazione di suolo enterferenze con lo spazio agricolo compreso tr&Ra
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245 e il sottopasso della ferrovia. Ovvia inoltie alterazioni previste derivanti dalle scelte tfelcciato
base, riferite alle componenti eco-relazionalieolid assolvere con maggiore efficacia alla riozyazione
del traffico locale, migliorando i caratteri funmigi del luogo e le relazioni urbane.
Rispetto alla soluzione studiata del nodo e arai&zzin accordo con le Amministrazioni Locali stnti
durante la fase terminale della concertazioneata secepita una versione parziale della stessaisok,
che:
- non prevede la rampa che dalla rotatoria in trincsgde verso Nord, in affiancamento alla ferrozia
che si innesta direttamente sulla bretella di Loria
- introduce un percorso ciclopedonale che si staatia 8R 245 esistente ad Ovest della ferrovia, nel
tratto compreso tra le due rotatorie e si sviluppaso a margine delle scarpate delle rampe e della
rotatoria in trincea fino a raggiungere a Sud Vilbeton. Da questa €& previsto un nuovo manufatto
di progetto che sottopassa contemporaneamente pasxipale e la linea ferroviaria per sbucare ad
Est ed innestarsi sulla medesima strada comunale.

* VR3 CASSOLA — SVINCOLO SS47 VIA LUGHI
L’alternativa prevede la modifica dello svincolastésnte denominato “Svincolo Cave” ed il riordinelld
rete della viabilitd ordinaria esistente nel temi comunale di Cassola con I'obiettivo di agevela
I'accessibilita alla viabilita di scorrimento dimgo superiore.
Il nuovo disegno, quindi:
- mantiene lingresso in direzione sud lontano dafecco della nuova SR245 (collegamento
Tangenziale Est di Bassano del Grappa — Castetirdaneto prevista nel progetto proposta);
- adegua la rampa esistente di uscita provenienzasugendenze e curvature piu confortevoli;
- elimina l'attraversamento della fascia abitata tunga Lughi ovest-via del Rosario con una nuova
rampa interna all’esistente e con una rampa, diaupoovenienza da nord, adiacente alla SS47;
- elimina l'attraversamento della fascia abitata wwgp Lughi est, inserendo una rampa verso nord
parallela alla SS47.

* VR4 ROMANO D’EZZELINO — SVINCOLO NORD
Le scelte progettuali dell’alternativa VR4, dimasto come le stesse siano in grado di ridurre égaadioni e
le interferenze con le componenti dei sistemi amthie coinvolti. Le soluzioni proposte all'interno
dell'alternativa in esame, attraverso la diversafigorazione dello svincolo di Romano d’Ezzelinmuce
gli unici impatti significativi previsti nel tracato base, riscontrabili sostanzialmente nei cotifrdelle
emergenze storico-testimoniali presenti.

 CI1.1 ROMANO D’EZZELINO — TRINCEA STRADALE VIA SPIN
Per quanto riguarda I'opera CI1.1 si evidenzia ctemgua realizzazione, pur apportando un migliorgme
in termini di mobilita soprattutto locale, fluidiindo I'asse di via Spin e la rete ad essa collegamporta
effetti significativi in relazione al contesto ldeala realizzazione della soluzione proposta fatesce in
modo rilevante con il tessuto locale, e in paricelcon gli edifici esistenti, necessitando dirveati di
demolizione dei manufatti posti in prossimita dedbe, e aumentando, rispetto a quanto previstal per
progetto base, il numero di edifici interferitinmodo indiretto.
La fase di cantiere assume particolare peso amchedazione alla qualita urbana, dovendo necessarite
interrompere la continuita del tessuto urbano igioe degli intervento di scavo, causando anche un
aumento dei livelli acustici e di alterazione dejlaalita dell'aria proprio in corrispondenza dehire abitato
di Romano d’Ezzelino.
Considerando le tipologie d'intervento e il gradoimterferenza con il tessuto urbano e viario, asd
realizzativa dovranno essere definiti specificiaxdc con 'amministrazione comunale per renderaadtiie
l'intervento e per cercare di limitare i disturlin particolare in termini di mobilita locale. Vaaditre
evidenziato come tale soluzione incida in modo ifiigativo in termini economico-finanziari, che patmo
essere definiti solamente in fase di definizioneggecifica.

 CI1.2 ROMANO D’EZZELINO — ROTATORIA VIA SPIN.
Per quanto riguarda la soluzione Cl 1.2 la reahizree dell'intervento comporta un aumento deglfieidi
interferiti rispetto a quanto previsto dalla projgopase. Si tratta della necessita di demolireedifici
direttamente interessati dalla realizzazione dell®mva rotonda. Rispetto a quanto necessario per la
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realizzazione della proposta Cl 1.1 I'ambito diemérenza € limitato al nodo, necessitando quindi d
accorgimenti e soluzioni che coinvolgono un comt@shi contenuto.

Anche per tale soluzione sussistono effetti diratione del clima acustico e della qualita deliaoltre ad
interferenze con la qualita urbana per 'ambitospnmo all’ambito d’intervento, necessitando anceetale
soluzione di definire accordi con 'amministrazidoeale al fine di contenere i disturbi connessiado.

Si considera in sintesi come le due proposte, pseralo funzionali alla soluzione delle criticitaado via
Spin, anche in prospettiva degli scenari trasgantisuturi legati all'intervento della nuova Valgana-
Valbrenta, comportano effetti significativi in padlare all'interno del tessuto urbano centraleakazando

le due proposte si evidenzia come la soluzione .€lpbssa ritenersi attuabile, dal momento che & su
realizzazione comporta disturbi pit contenuti caesno bilanciati dai miglioramenti previsti inn@ni di
miglioramento della mobilitd locale e aumento dejlzalita urbana, cosi come della matrice idendtari
locale. La proposta CI 1.1, pur apparendo di paldie interesse per la mobilita locale, comportarirenti

di peso significativo con disturbi tali da non niege utile la sua realizzazione, evidenziando camearcome
l'intervento sulla rotatoria di via Spin possa roghre i livelli di servizio della viabilita locajee in
particolare di via Spin stessa cosi come I'accabsstema della Valsugana-Valbrenta.

+ CI2 CISMON DEL G. — MESSA IN SICUREZZA SS47
L’intervento, nel suo complesso, prevede la messaicurezza, per quanto possibile delle corsie di
immissione ubicate in corrispondenza degli svinesistenti posti a Nord di San Marino fino al cosfi
regionale. Trattasi degli svincoli di Cismon (Na&r&ud), Arsié e Primolano.
L’alternativa studiata prevede di intervenire i#mento di maggiore pericolosita della tratta, éhia
mancanza di corsie di accelerazione. | veicolisihemmmettono nella SS47 (senza banchine) compiofadti
la manovra partendo da fermi, e creando una natexqlericolosa perturbazione nel flusso delle edrsi
cui il traffico si svolge a velocita uguali o sujgera 90 km/h.

« CI3.1 CISMON DEL GRAPPA — NUOVO PONTE SUL BRENTX (EASSERELLA DI
COLLICELLO)

In destra Brenta — in comune di Valstagna — laligc&ollicello & collegata con il centro principatli quel
settore della valle — Cismon del Grappa, questhdtposto sul versante opposto della valle — solowma
passerella, e con il ponte di Cornale — forte Tampposto circa 2 km a monte. Questo ponte caerabll
esistente, pero, € particolarmente pericoloso igarardo alle manovre di immissione e di uscitaan&8547
e le manovre consentite sono solo verso valleaRerti collegamenti tra le 2 rive del Brenta, imegto
tratto della valle, sono da ritenersi di insuffitie qualita.
Da tempo le comunita locali interessate ipotizzdingostituire la passerella con un ponte carrabdiegato
da una viabilita avente una piattaforma di larghezredia pari a 4.50 m — adeguando strade esistalhdi
svincolo di Cismon centro della SS47.

* CI3.2 CISMON DEL GRAPPA — NUOVO PONTE SUL BRENTA.
Il ponte esistente sul Brenta di Cornale-forte Tmmpa monte di Cismon, collega la viabilita comlenia
destra Brenta (comune di Enego e poi di Valstagna)la SS47. Questo ponte carrabile esistente, pero
corrispondenza dell'innesto sulla SS 47 consente atrtune direttrici ovvero uscita dalla superstrad
scendendo da Trento ed ingresso in superstradaesala in direzione Bassano del Grappa. Inoltrestgue
manovre sono pericolose poiché prive di corsieedeterazione/accelerazione sulla carreggiata pateied
anche per la ristrettezza del ponte la cui larghaerile non supera i 5m. Ne consegue che le manovre
vengono effettuate praticamente da fermo con caesgpsituazioni di pericolo sia per la circolazosulla
superstrada che per l'utenza in fase di uscitadisgy.
Inoltre, si evidenzia che, alcune centinaia di mesud dell'innesto del ponte sulla superstradagsente lo
svincolo di Cismon Nord, a servizio, pero, delléasatenza in sinistra idrografica della valle, pd@qrivo di
un collegamento diretto con il versante opposteeay di scavalco del fiume Brenta. Per questo mative
ipotizzato di realizzare un ponte sostitutivo cid&® m a valle del ponte esistente, collegato o®vincolo
di Cismon nord che, per I'occasione viene parziab@eivisto in modo tale da fornire un livello dirsizio
piu consono ai volumi di traffico che lo impegnearan
Tra le opzioni prima descritte, alcune sono stdnute migliorative rispetto al tracciato basehathno
portato alla composizione di quello che & statdndtef “Tracciato Ottimizzato”, oggetto del successi
paragrafo.
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2.2.5 Tracciato Ottimizzato

Nella “pubblicazione a mezzo stampa”, previstallalgs. 152/2006 art. 24 e fatta '8 agosto 201200
depositati gli elaborati relativi al “Tracciato ledsed a quello “Ottimizzato”, per la composiziongl duale
furono innestate dal Proponente sul Tracciato Baseguenti alternative, descritte nel paragradocgdente:

«  NUVV: N1 Bretella di Loria, N5 Galleria lunga di San fifep;

« Concertazione - Compensazioni VR 1 Sottopasso RFI Castello di Godego, VR 2niiazione
PPLL della SR 245, VR 3 Svincolo di Via Lughi a €als,VR 4 Svincolo nord di Romano
d’Ezzelino, Cl 1.2 Rotatoria di Via Spin a Romarg&zatelino, Cl 2 Messa in sicurezza svincoli a
Cismon del Grappa, ClI 3.1 Nuovo ponte sul Brema&ismon e Valstagna;

» Migliorie cantieristiche del Proponente: C 1 Discenderia di Solagna, C 2 Discenderia Faza
a Solagna / San Nazzario, C 3 Discenderia di Saza\m.

I miglioramenti apportati al Tracciato Base dalleemative introdotte hanno dato origine alla s@uog
Ottimizzata, che viene di seguito analizzata tropeo tronco evidenziando le sole differenze risiita
eccezion fatta per il tronco finale da San Marihoamfine regionale, che € stato progettato ex novo

Tratto da Castelfranco Veneto a Castello di Godego

Il tracciato di progetto ottimizzato si sviluppgartire dalla rotatoria esistente sulla Circonvatiae Ovest
di Castelfranco Veneto (S.S. n.53 "Postumia") gitatge l'innesto nella viabilith complementare @&PV,
in Comune di Castello di Godego, con una lunghékz#aca 4.24 km.

| principali cambiamenti rispetto al tracciato basacontrano:

» all'altezza della stazione ferroviaria di Castelld@Godego il tracciato stradale di progetto intesiee
(progr. Km 2+661) con alcuni interventi recentemeerdgalizzati a servizio dell'interscambio auto-
ferrovia. Infatti sul versante opposto alla staegioispetto ai binari € stato costruito un parcheggi
stradale con un sottopasso pedonale che attraleelinaa ferroviaria e raggiunge la stazione stessa
Anche il parcheggio interferisce con il tracciateadale di progetto. A seguito del confronto con
I’Amministrazione comunale e stato rivisto il no@o questione conservandone la sua molteplice
funzionalita sia di collegamenti con la viabilitedimaria che di opportunita di parcheggio.

* Proseguendo verso Nord il tracciato interferisca t& SR 245 — Via Chioggia in prossimita
dell’esistente passaggio a livello alla progr. KarD80. Anche in questo frangente é stata studiata
una soluzione di concerto con '’Amministrazionedecche prevede di eliminare due passaggi a
livello esistenti, per i quali il progetto propogievedeva due sottopassi stradali distinti, endcioli
ad un unico attraversamento a livelli sfalsati aldithea ferroviaria, da ubicare in corrispondenza
dell’'esistente interferenza tra la SR245 e la fgarstessa.

» La modifica altimetrica del tracciato € accompagndalla costruzione di una rotatoria in trincea,
ubicata all'altezza dell'attuale passaggio a livetlella SR 245, che consente I'eliminazione di
entrambi i passaggi a raso della ferrovia ed ilegalmento di tutte le strade convergenti, compresa
la bretella di Loria della SPV.

Tratto da Ramon-Campagna (comune di Loria) allagemeiale est di Bassano del Grappa

Il tratto, che prevedeva l'attraversamento di Clss® stato soppresso con l'adozione dell’altevaahl 1
Bretella di Loria prescritta dal NUVV.

Tratto dall'innesto sulla tangenziale est di Bassalel Grappa allo svincolo di Bassano Centro

Ha origine alla chilometrica km 12+750 m, in cgpnadenza dell'innesto delle rampe di svincolo d@sletlo
di Bassano Est della SPV sulla SS 47. La SS 4%easis proveniente da Sud approccia lo svincolowtn
carreggiata a 2+2 corsie per senso di marcia. Lupgmi 300 m, compresi tra lo svincolo con la SR¥ud
della ferrovia e il sovrappasso di Via Bressane&vigto un adeguamento della piattaforma con ungidop
curva planimetrica di raggio pari a 500m, on uneceasiva controcurva di raggio pari a 3500 m.
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Lungo questo tratto la carreggiata si allarga prsgivamente da 2+2 corsie a 3+3 corsie per sermsardia
per riprendere quanto previsto nel tracciato base.

Da segnalare che il tracciato ottimizzato, in adoazon le Amministrazioni locali prevede la chiwsdelle
attuali rampe di accesso alla superstrada in pnitssidi Via Lughi (attuale svincolo Cave). Pertanio
viabilita ordinaria afferente all'area potra acaedalla superstrada a Nord in corrispondenza dweflacolo
di Bassano Centro, oppure a Sud in corrispondeglia siincolo con la SPV di Bassano Est.

Tratto dallo Svincolo di Bassano Centro allo Svioadi Romano d’Ezzelino

In questo tratto, che inizia dalla progressiva digetto km 14+878, a seguito della concertaziong co
L’Amministrazione comunale é stato preferito stiale il sistema di rotatorie sul lato ovest del& &7 in
corrispondenza della rotatoria per Bassano Cemtdeguando lo svincolo alle nuove progettazioni e
realizzazioni in essere.
La nuova organizzazione prevede che la rampa svestleghi a una rotatoria di recente costruzisnka
guale convergono anche:
- lanuova rampa di accesso al sovrappasso dellasstgata (Progr. Km 14+878.1);
- la viabilita complanare, di recente costruzionde si sviluppa verso Nord in fregio alla supersirad
fornendo I'accessibilita allarea Commerciale/Pritida di recente ammodernamento;
- la futura variante di Bassano del Grappa, opemagramma ed corso di progettazione al momento
in cui venne redatto il SIA e che dovrebbe collegarpresente superstrada con via Capitelvecchio,
Via Asiago e Via Vecchia, costituendo, di fattoviabilita principale di accesso alla rete di rango
superiore dal centro di Bassano del Grappa, bypdesanuclei abitati.
Il restante tragitto fino allo svincolo di Roman&#zelino non si discosta dal tracciato base.

Tratto dallo Svincolo di Romano d’Ezzelino allonedlo di San Marino
Lasciato alle spalle lo svincolo di Romano, dovacsprevisti 4 manufatti di scavalco dell’asse ppate
della SS 47:

- 2 sulla rotatoria di svincolo alla progr. Km 17 43770

- cavalcavia Via Cornaro alla progr. Km 17+973.93

- cavalcavia Via Cornaro alla progr. Km 18+017

il tracciato della superstrada procede in trincetunale profonda in nuova sede. Alla progr. Km 1&*8
I'asse principale entra in galleria artificiale2B2m per superare in rapida sequenza le due stoadenali

di Via Bianchin e Via Carlessi. Questo tratto dilgyga artificiale € stato inserito nella fase fimadi
concertazione con le Amministrazioni locali, petigare un contesto ambientale di particolare sditaib
La galleria sostituisce i due sovrappassi prewistiprogetto base in corrispondenza dell’'interfeeea livelli
sfalsati con le due citate strade comunali. Supelatgalleria artificiale la piattaforma stradaleonna
all'aperto per un breve tratto di circa 100m, pmnanendo in trincea profonda, per poi imboccara all
progressiva km 19+180 circa la galleria di Pove.

Questa e la prima di una serie di gallerie caiticgtervallate da brevi tratti a cielo apertonde quali viene
attraversato il massiccio del Monte Grappa, fincaggiungere lo svincolo terminale di San Marino, in
Comune di San Nazario.

Le differenze con il tracciato base sono in grartepbocalizzate nel tratto tra Rivalta e San Mayimo
conseguenza della prescrizione NUVV che ha origitiatternativa N. 5 che ha portato al prolungareufit
circa 3 km dell'ltinerario, esclusa la messa irusézza degli svincoli di Cismon.

Nel tratto compreso tra Rivalta e San Marino I'esite SS47 € mediamente larga circa 18 m, confaata
nord dal fiume ed a sud dalla ferrovia. La frazioh®ivalta sara servita da una nuova viabilitjpigetto
che prevede la costruzione di un nuovo attraverstomdel fiume Brenta e che, contemporaneamente,
sovrappassa anche la superstrada, collegandat@aloion il versante opposto della valle e condaifme di
San Gaetano in comune di Valstagna, rendendo assilple e agevole un percorso sicuro per l'utenza
debole che necessita di spostarsi per accedesaised ai fabbisogni quotidiani e che ad oggrateva
fino a San Nazario.

Superata Rivalta la livelletta riproduce quelld@@&S47 per circa 400 m, per poi deviare decisameaziso

il versante montuoso con una curva planimetrigaglgio pari a 978m imboccando la galleria di Samifta
alla progr. Km 31 + 357.1 m.
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La nuova galleria presenta un primo tratto in @réife prima di imboccare il versante in rocciavefsante in
guesto tratto si presta particolarmente allo séogpanto la roccia e affiorante, evitando, di angenza, le
complicazioni costruttive dovute alla costruzionell'tnbocco in presenza di detriti di versante. &ll
progressiva Km 33+667 riemerge sul versante Nolithdeato di San Marino, in localita Lupa, grossodo
all'altezza di dove riemergono tutte le altre altdive analizzate.

La quota di imbocco a Nord e pari a circa 191 m. smantre la quota della superstrada esistente in
prossimita allimbocco pari a 183 m s.m. con unliggdio di circa 8m. Tale dislivello consente il
superamento, a livelli sfalsati, della linea feremia (quota 181 m s.m.) e la costruzione dellepmrdi
svincolo che collegano I'abitato di San Marino darsuperstrada in direzione Nord. La prima di ogeiest
provenendo dall’abitato in direzione della supedd; percorre il tratto esistente di quest'ultinea poi
deviare verso la ferrovia in prossimita del nodfiaacare il binario e sottopassare in galleriafiarale le
due carreggiate della superstrada. Nel tratto texl@idove la piattaforma stradale presenta undéamg
superiore a causa dell’affiancamento delle pistevificolo si rende necessario ricostruire un peststente
su un corso d’acqua minore che scende dal vers@ht&rappa e si immette nel fiume Brenta proprio in
corrispondenza di questo svincolo terminale.

Con la costruzione della galleria corticale di 2 Kmucleo di San Marino viene isolato dai flussi d
attraversamento, con i conseguenti vantaggi che degvano in termine di sensibile riduzione
dellinquinamento sia esso acustico, atmosferidon@noso: la rete stradale urbana € collegatarallava
configurazione della superstrada da rampe di slonemnodirezionali sia in direzione Trento che Baws
del Grappa.

Il quadro delle gallerie nel progetto ottimizzateedhta il seguente:

Galleria Lunghezza Natura dell’'ammasso
(m)
Pove 2.919 Calcari Grigi di Noriglio
Solagna 2.822 Calcari Grigi di Noriglio / Dolomiaritipale
Fontanazzi 591 Dolomia Principale
San Nazario 4221 Dolomia Principale
San Marino 2.060

Si ricorda che la galleria di San Marino rende flilese conveniente la demolizione dei due granadetti
ANAS che corrono in fregio al fiume e soffocandutti i sensi I'abitato.

Tratto dallo Svincolo di San Marino al Confine Ratale

L'intervento ottimizzato prevede la messa in sizaee per quanto possibile delle corsie di immission
ubicate in corrispondenza degli svincoli esistgmisti a Nord di San Marino fino al confine regianabi
tratta degli svincoli di Cismon (Nord e Sud), Arsi€rimolano.
1. Svincolo di Cismon Sud
a. Immissione direzione Sud (Bassano del Grappa) akttente non & presente nessuna corsia
di immissione L'intervento di progetto prevede laealizzazione di una corsia in
affiancamento della lunghezza complessiva di 320m.
b. Immissione direzione Nord (Trento). Non é presdaieorsia di affiancamento. L'intervento
di messa in sicurezza prevede l'allargamento tklaio esistente per uno sviluppo di 320m
interamente come allargamento del rilevato esistent
2. Svincolo di Cismon Nord
a. Immissione direzione Nord (Trento). Attualmentetdite risale la rampa e si attesta senza
affiancamento. L'immissione & particolarmente impegtgya in quanto avviene all’interno di
una curva planimetrica avente ridotta visibilitar da presenza del versante roccioso
prospiciente il margine stradale. L'intervento dogetto prevede la demolizione del muro
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esistente e la realizzazione di un nuovo muro iesk tirantato della lunghezza di 150 m ed
un‘altezza media di 4 m. Cid consente di ricavame 8pazio per inserire una corsia di
accelerazione avente uno sviluppo di 265 m.
3. Svincolo SS 50 - Arsié
a. Galleria di San Vito direzione Sud (Bassano delpBad. La configurazione geometrica
attuale presenta un brevissimo tratto di affiangamedell’ordine di una ventina di metri,
con un breve cuneo successivo che chiude la caatagglle sole due corsie di marcia.
L'intervento di progetto prevede la realizzazioneuda corsia in affiancamento per uno
sviluppo di 265 m. L’allargamento della sede stladaviene per un breve tratto su rilevato
e per un tratto di lunghezza pari a 230 m su matwéasbalzo ricavato sulla sommita di un
muro di sostegno esistente di sottoscarpa.
b. Galleria di San Vito direzione Nord (Trento). Lizle rampa, una volta emersa dalla
galleria scende di quota e si attesta a margink delperstrada senza nessun tratto di
affiancamento. Lo spazio disponibile a margine aleflarreggiata esistente consente
l'inserimento di un tratto di immissione per unadhezza di 210m..
4. Svincolo di Primolano
a. Direzione Sud (Bassano del Grappa). Lo svincolstesie presenta un breve tratto di
affiancamento in corrispondenza dellimmissiondalehmpa. Tale tratto in affiancamento,
previsto al termine della rampa che scende dalbtiadnon supera i 50m ed é di larghezza
inferiore alla vicina corsia di marcia. Pertantdintérvento i progetto prevede |l
prolungamento del tratto in affiancamento, portdm@o275m, e allargando la sede stradale
parte in rilevato ed in parte tramite la costrueiati un muro di sostegno prefabbricato
avente Hmax 4.50m e sviluppo 160m.
b. Direzione Nord (Trento). La rampa di svincolo sceddl viadotto di scavalco della SS 47 si
porta in affiancamento all’asse principale pernattd avente uno sviluppo di circa 80m per
poi chiudersi a cuneo in corrispondenza dell’estatalla curva esistente. L'intervento di
progetto prevede di prolungare questo tratto irmaémento per 270m in modo da ottenere
uno sviluppo complessivo di 350m. La piattaformraddle viene allargata in rilevato.
Oltre alla messa in sicurezza degli svincoli dédri precedenza nell’ultimo tratto il tracciatdtimizzato
propone la realizzazione di un nuovo ponte, comgurai compensativa infrastrutturale, che sostituiace
passerella esistente il localita Collicello. Talewa struttura di attraversamento della valle tiemato delle
particolari condizioni del letto del fiume, e rimne la luce unica, di 126 m, con lo scopo di esita
I'inserimento di pile in alveo. La carreggiata ednite € larga 7 m (viabilitd urbana di categoriac&3tituita
da due corsie da 3.00m affiancate da due bancateeli da 0.50m. In affiancamento alla sede skeada
separata da una barriera di sicurezza é stataat&aa una corsia promiscua ciclo-pedonale avangbdzza
utile di 2.50m, per una larghezza totale dell'ingaéb, comprensiva di cordoli laterali di 11,45 m.

Viabilita di Accesso alle Gallerie

Le gallerie corticali del tratto Svincolo RomandeEdzelino — San Marino costituiscono una successione
intervallata da brevi tratti a cielo aperto. Questno generalmente ubicati in corrispondenza digbécvalli
naturali che scendono dal versante del massic¢iMdete Grappa, ad eccezione del tratto compresdtetr
gallerie di San Nazario e San Marino dove il tratlitaperto & piu esteso e ubicato nel fondovalkeatti
all'aperto sono raggiungibili dal fondovalle tramitina nuova viabilita di progetto che funge da ssweli
cantiere durante i lavori e viabilita di servizigia di fuga durante I'esercizio. In particolareirante la fase

di concertazione con gli Enti locali queste viahilsono state in parte riviste rispetto a quellepdegetto
base della proposta e nel tracciato Ottimizzatarassuna diversa conformazione.

» Discenderia di Solagna
La viabilita di cantiere/servizio di accesso agibocchi delle gallerie naturali di Pove e Solagmaeyista
da una nuova galleria di servizio che dal paes#eriallinterno del massiccio roccioso e sottodliomta
superficiale dell'area SIC per sbucare, all'estel@gperimetro di quest'ultima, proprio ai piedi genti di
progetto denominati Solagna e che collegano gliotohi delle due gallerie. Tale galleria di servizio
sviluppa plani metricamente con un ampio tornaRte6@3.20m), ubicato a Sud rispetto al cantiere eikcon
guale la strada di servizio riprende quota permdce a Nord verso gli imbocchi delle gallerie pioali. La
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galleria di servizio misura 1200m e con un'unigalletta avente pendenza longitudinale pari a 7¥fpmmo
tratto e 8% nel secondo supera un dislivello paB9a. Si evidenzia come la nuova soluzione risulti
praticamente nascosta alla vista dalla valle pof@tnéocco e nascosto dietro il paese e lo sbocdeodto
planimetricamente verso l'alto del versante.

» Discenderia di Fontanazzi
La viabilita di servizio e di accesso agli imbocdgile gallerie naturali Solagha e Fontanazzi eiflighendio
con percorso planimetricamente ottimizzato dal pudit vista del contenimento delle dimensioni delle
scarpate laterali di scavo e riporto. Nel primdtérasono infatti previsti due tornanti, il primo idguali
ubicato in corrispondenza dell'innesto sulla stradstente ed il secondo dopo circa 300m di sdliga.
pendenza iniziale € meno impegnativa ed € paafiBo oltre i due tornanti, per poi crescere al pés il
successivo tratto che porta la strada fino sottpoati di Valle Lanari. Da cui poi il tracciato menta un
nuovo ampio tornante che porta direttamente azpiadegli imbocchi delle gallerie Fontanazzi.
La nuova strada misura uno sviluppo planimetrickmi 1 + 214m ed il dislivello superato e pari a7&Bn.
La piattaforma stradale € bidirezionale con larghedella carreggiata di 5m.

» Discenderia di San Nazario
La finestra sulla galleria di San Nazario e previalla progr. Km 27 + 440m, ovvero baricentricgeiso
alla lunghezza della galleria. Essa scende leggeemd quota rispetto alle gallerie per sbucardetoc
aperto 189 m s.m. L’area di cantiere e previstaegine del paese in corrispondenza dell’area dapoadi
calcio e che viene raggiunta con una nuova viabdlitservizio che risale la parte bassa del vegszon una
pendenza del 6% e con due tornanti raggiunge locgbdella finestra. In corrispondenza della suddatea
principale di cantiere, viene costruito un bingpiovvisorio di derivazione della linea ferroviapar uno
sviluppo sufficiente alla sosta di un convoglio glecarico dello smarino proveniente dallo scavdlede
gallerie e trasportato fino a questo punto tramitenastro trasportatore. Tale nastro, una voltiaudalla
finestra, scende lungo il versante fino a raggivedjarea principale di cantiere.
La soluzione proposta, sulla base delle richiestanzate dalle comunita locali durante la fase di
concertazione, migliora anche i collegamenti cors#47. Sono infatti previsti due accessi distitia
superstrada esistente, uno a monte ed uno a Eallembi scavalcano la linea ferroviaria. Il prigioquesti
(Nord) supera la ferrovia in corrispondenza del ufiatto esistente di Via Merlo mentre il secondod)Ssi
stacca da Via Bortoli/Via Roma, all’altezza del gmrContarini-Pellizzari con una nuova viabilita che
scavalca la linea ferroviaria mediante un sovrappagatolare prima di scendere e attestarsi s@ld7S
Entrambi gli accessi sono mono-direttrici ovverongentono solo l'accesso/uscita da e per la SS47
solamente in una direzione.

2.3 QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE

Le componenti esaminate dal Proponente nel QuadRdatimento Ambientale sono:
- Atmosfera
- Ambiente Idrico
- Suolo e Sottosuolo
- Vegetazione, Fauna, Ecosistemi e Rete ecologica
- Rumore e Vibrazioni
- Salute pubblica
- Radiazioni ionizzanti e non ionizzanti
- Archeologia
- Paesaggio e Beni Culturali
- Misure di mitigazione e compensazione

2.3.1 Atmosfera

La valutazione dello studio d’'impatto atmosferial'dpera si & basata su simulazioni ottenute d@it’zo

di un sistema modellistico in grado di tenere catit@rografia complessa, che rappresenta un paramet
determinante in una zona caratterizzata dalla peas&li montagne e da una valle profonda dove si
raccolgono una consistente parte delle emissia@dal sia nella situazione esistente che in quella
progettata. Le simulazioni tengono conto delle sioig stradali sia nella situazione programmatica (
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assenza dell'opera nella condizione futura) ch@egttaale in presenza della stessa allo scopo dicaze

sia gli impatti dell’opera che le differenze ingotta quest’'ultima. La durata delle simulazioni é@ianno

su base oraria per poter derivare gli indicataiistici di confronto con i limiti legislativi retvamente alle
specie NO2, PM10, PM2.5, CO e Benzene e I'anndcsédl 2010.

La meteorologia annuale sul dominio scelto, chepmegenta un rettangolo di 24x38 km2 in grado di
contenere tutte le sorgenti stradali consideragtata ricostruita su base oraria alla risoluziorizzontale di
500 m, utilizzando i campi in input forniti da urstema modellistico basato su un modello prognostit
area limitata ed un sistema di downscaling su nerreomplesso basato su un modello diagnostico a
divergenza nulla. La dispersione di inquinanti atastinvece ricostruita mediante I'uso di un modello
Lagrangiano a patrticelle in grado di simulare imamiti primari, attraverso formule semi-empirichedia
sull'utilizzo di serie storiche locali sono stateostruite le concentrazioni per la specie NO2 tmsati i
risultati modellistici per gli ossidi di azoto ttita

Le simulazioni di dispersione mostrano che, sia ggdo programmatico che progettuale, non si hanno
impatti derivanti dalle emissioni considerate imdp di generare indici statistici che superananitii di
legge sull'intero dominio considerato per nessusledspecie prese in considerazione. Le differetize
impatto tra il caso progettuale e il caso progratisnamostrano aumenti delle concentrazioni nellaazo
interna alla Valsugana, in particolare nella regianteressata dalle aperture intermedie della riglle
principale con diminuzioni nella zona interessasdladstrada statale originaria. Gli aumenti tend@no
coprire regioni generalmente meno interessate ¢altgenza di popolazione mentre le diminuzioni piu
significative sono, come detto, soprattutto loalte nella regione occupata dalla vecchia statdle,
attraversando diversi paesi viene scaricata dicomzistente parte di traffico generando meno iropsitla
popolazione.

Sono state effettuate simulazioni di dettaglio yeutare, alla risoluzione orizzontale piu elevdtd 00m
effetti locali nella zona di San Marino, Romano BzElino e Solagna. Le simulazioni di dettaglio
confermano nella sostanza quanto osservato coimmiglazioni globali mostrando, grazie alla maggiore
risoluzione, come i valori di picco localizzati saftutto in prossimita delle aperture o degli imttiadelle
gallerie risultano coprire aree molto piccole, aegalo rapidamente su distanze inferiori alla rizole
utilizzata a valori inferiori ai limiti di legge peutte le specie. In particolare a Solagna darvaliopicco
molto elevati per I'indicatore 99.8 percentile delinedie orarie di NO2 centrati sulla zona del ponte
presente, si passa a valori di molto al di sottdiohite nella zona abitata.

Sono state infine effettuate simulazioni per veafe I'impatto delle differenti alternative di tcaato, Nella
alternativa N4 vi & una tendenza generale al maghento della qualita dell’aria nel passaggio @alochase

a quello modificato, sia in termini di aree occ@pdalla zona di minori concentrazioni che in teilindin
valori assoluti delle concentrazioni, per tuttesfgecie. L’alternativa N5, posizionata a nord deinoho,
mostra una tendenza generale al miglioramento dekéita dell’aria nel passaggio dal caso baseedau
modificato, soprattutto presso I'abitato di San May con I'eccezione delle aree localizzate in pirnga
degli imbocchi della galleria. L’'alternativa N1, gpionata a sud del dominio che tende a caricare
maggiormente il traffico sulla strada Pedemontareneéfa mostra invece una tendenza generale al
peggioramento su un area piu estesa, su un ragdiiordine di 4-5 km, ma con una zona di mitigaaon
localizzata all’abitato di Cassola.

2.3.2 Ambiente idrico

2.3.2.11drografia superficiale

Nell’area interessata dal tracciato stradale la idiografica principale é costituita dal Fiume meefacente
parte del bacino idrografico del brenta —Bacchitgio

Il bacino del Brenta-Bacchiglione e classificatosansi dell'art. 14 della legge 18 maggio 1989183,
bacino di rilievo nazionale. La sua conterminazidegitoriale, adottata con D.P.R. 21 dicembre 1999
(pubblicato sulla G.U. 22 agosto 2000, n. 195)ltiecé formato da tre distinti sottobacini: quediel Brenta,
del Bacchiglione-Astico-Tesina e dell’Agno-Gua-CGane.

Brenta

Il Brenta ha origine in Trentino ed é alimentatgrsdtutto da corsi d'acqua che scendono dal gruppo
granitico di Cima d’Asta (torrenti Maso, Grigno es@on); gli altri affluenti, provenienti dall’Altdpano
carsico dei Sette Comuni, sono invece poveri d'acqu
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Dopo aver ricevuto il torrente Cismon, suo printpaffluente di sinistra, il Brenta scorre versal siello
stretto corridoio formato dal versante orientall Alko-piano dei Sette Comuni ed il Massiccio detappa,

in uno stretto corridoio fluviale detto anche Catall Brenta. Giunto in pianura assume la tipicafologia

a canali intrecciati che mantiene fino al cambio pgindenza, presso Limena, dove assume l'assetto
monocursale - canalizzato. Presso Vigodarzerelaignfluenza con il fiume Muson dei Sassi, priatp
affluente in sinistra idrografica nella zona dirpiga. L'alveo del Brenta nel tronco inferiore chasluppa

da Stra al mare e quasi completamente artificiatoree regolare ed uniforme, attraverso le campagne
altimetricamente depresse delle province di Padowh Venezia, fiancheggiato da importanti arginatur
parallele e quasi equidistanti sino a Ca Pasquinda, la diminuita pendenza e le maggiori portaéeivanti

dagli afflussi delle acque del Bacchiglione, delrfame e del Canale dei Cuori, hanno reso necessario
I'aumento della sezione di deflusso che va sempngeatando fino allo sbocco nel Mare Adriatico.

Bacchiglione
Il Bacchiglione si forma a nord di Vicenza dallanfiaenza di un corso d’acqua di risorgiva, Il

Bacchiglioncello, con il torrente Leogra-Timonclai@ui si uniscono le acque del piccolo torrentedriet.
Nel tratto successivo riceve una serie di affluehg convergono a ventaglio: I'Astico-Tesina, I'ored il
Ceresone. Nella zona prettamente di pianura l'idiog del Bacchiglione si fa complessa sia permerosi
collegamenti col Brenta, sia per le sue diramazesuddivisioni (canali Bisatto e Battaglia) in gsonita
del nodo idraulico di Padova.

Agno

L’Agno ha origine dal versante meridionale del neo®tbante, presso il confine tra le province di Yizzee
Trento. Dopo un breve percorso da ponente a levifiteme piega a sud-est, ricevendo i contributi d
piccoli affluenti di risorgiva e quindi verso sudrpassumere, ormai in pianura, il nome di Gua edettersi
definitivamente nel Gorzone a valle di Vescovana.

Brenta, Bacchiglione e Gorzone si uniscono infirferenare un unico sistema idrografico in corrispemzh
dell'abitato di Brondolo, solo a pochi chilometalt foce posta a sud di Chioggia.

2.3.2.2 Qualita delle acque superficiali

L'analisi della qualita delle acque si e basatéasudividuazione di due diversi sistemi idrici rifierimento
che sono costituiti dal Fiume Brenta e dei sudueffti naturali nel’ambito della Valsugana e dastema
delle rogge irrigue, in genere alimentate con aatprévate dal Fiume Brenta, che caratterizzanotitesto

di studio nel comparto di pianura che inizia aevali Romano d’Ezzelino.

Per quanto riguarda il F. Brenta e di suoi priniipluenti naturali dotati di portate perenniesioptato per
un tipologia di indagine completa che ha compréaaalisi di tutti i principali indicatori di quakt delle
acqua sia di tipo chimico-fisico-microbiologico cldi tipo biologico con I'analisi delle comunita
macrobentoniche (metodo |.B.E.). Tutti gli afflueint sinistra idrografica del fiume Brenta poteriiante
interessati dall’'opera a progetto sono risultatrigti portata perenni.

Dalle indagini emerge una condizione complessivdenda buona a ottima a conferma dell’elevato valore
del sistema idrico della fascia montana e pedemantaneta, da cui si alimenta il reticolo idricdl'déa
pianura le cui acque sono di grande interessetpieza dal punto di vista idrico ed idropotabile.

Per quel che riguarda il sistema del Fiume Brentkiesuoi affluenti indagati (Fiume Cismon, Torent
Oliero e Fontanazzi) le analisi chimico-fisiche @cmbiologiche non hanno evidenziato particolari
condizioni di alterazione e il livello di inquinam® dei macrodescrittori (L.I.M.) € risultato
prevalentemente ottimo. Solo in due stazioni luidaume Brenta il L.I.M. e risultato comunque bumn
nella stazione di monte in localita Pianello di &oe nella stazione in localita Campese a Solagna.
L'applicazione del metodo IBE per la valutazionellalequalita biologica lungo il fiume Brenta ha
evidenziato un ambiente di elevato valore biologiaa ad una | classe IBE solo nel primo trattondinte.
Procedendo verso valle ¢ stato rilevato un ambieoreunque complessivamente poco alterato (I-llselas
lI-1 classe) nel tratto intermedio dalla confluertzan il Fiume Cismon fino a Valstagna e un ambidnteno
con soli moderati sintomi di alterazione pari adiuhclasse di qualita I.B.E. nel tratto piu a eatla
Campolongo sul Brenta a Bassano del Grappa

Nei tre affluenti indagati: Fiume Cismon, Torrer@iero e Fontanazzi le indagini biologiche hanno
evidenziato un ambiente con moderati sintomi diraltione pari ad una Il classe di qualita I.B.E..
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Il valore di stato ecologico (SECA) e risultatoluleono a ottimo, nella maggior parte dei casi perato dai
risultati dell'indagine biologica.

Per quanto riguarda il sistema delle rogge irrigne caratterizzano il comparto di pianura si e éeveptato
per la sola analisi di tipo chimico-fisico-microhligico.

Dalle analisi chimico-fisiche e microbiologiche ligaate nelle rogge di pianura, non emergono segni
importanti di alterazione chimico-fisica, se si lade qualche carico “organico” evidenziato dalla
concentrazione di azoto ammoniacale ed Escheradfiasoprattutto sulla Roggia Cornara e sul toeent
Santa Felicita probabilmente accentuato anche galieata molto ridotta. Sulla roggia Balbi in coreua
Loria e sullo scolo Lugana sempre a Loria I'indiceM. e risultato ottimo.

2.3.2.31drogeologia

I domini idrogeologici interessati dal tracciatmecstati suddivisi in:
- Fascia di pianura pedemontana
- Area di pianura alluvionale
- Zona calcareo-dolomitica del rilievo

Fascia di pianura pedemontana

Il settore pedemontano é costituito in prevalenaaakluvioni fluvio-glaciali caratterizzate tuttavda una
forte asimmetria granulometrica, almeno nei pringtrindi sottosuolo, dove assieme ad una abbondante
matrice limoso-argillosa sono in genere presehiivalni ad elevata eterometria. La matrice limosgHibsa
spesso assume carattere di copertura di alterazmnspessori non inferiori al metro (suoli poligaai).
Questo settore pedemontano inoltre si distinguerektb della pianura per lo spessore complessille de
coperture alluvionali e per il loro grado di addemento.

Tra l'allineamento Bassano del Grappa - Romanozdelno e le prime propaggini del rilievo si verdi un
rapido innalzamento del substrato “roccioso” che aleune decine di metri di profondita si porta
rapidamente su posizioni prossime al piano topagraf

Questa geometria del mezzo poroso acquifero, aipdEse dal ruolo idrogeologico svolto dal subsirat
comporta comunque un incremento molto significatied gradienti idraulici, nonché un decrementoaell
spessore insaturo. Le direzioni del flusso sottemasono mediamente orientate verso SSE, secoaidpeas
lo piu coincidenti con paleoalvei del Brenta. lirfie, a sua volta, svolge azione sostanzialmenteatica
nei confronti dell’acquifero.

Area di pianura alluvionale

L’area di pianura alluvionale € interamente cogtitdai “Megafans” pre-Olocenici e Olocenici deleBta,
molto piu sviluppati in sinistra idrografica. | neaali sono rappresentati da ghiaie miste a sabbiglto
subordinatamente da limi e argille. Questi depdsitidono a sovrapporsi lateralmente formando legger
ondulazioni e si spingono come corpo continuo eganeo verso Sud per almeno una ventina di chilemetr
Si puo solo ricordare per inciso che il tracciatadale di pianura insiste esclusivamente su tai&u
litostratigrafica.

Tra Bassano e Romano di Ezzelino lo spessore ditg@duvioni, con esclusione della fascia a ridodsi
rilievi, si mantiene a partire dal substrato trae380 m. Dalla periferia Sud di Bassano e Romampoianza

di questa copertura indifferenziata incrementadampiente fino a raggiungere alcune centinaia diimetia
zona di media pianura.

Per una caratterizzazione idrogeologica speditiv@wtsta unitd omogeneamente ghiaiosa si riportano
alcune quote medie indicative della superficietfoaalungo il tracciato previsto.

Si passa dai +115 m sul I.m. della zona di RomdRaz#lino a +50-60 m nella zona di Bassano sud. E a
+45++50 m all’'altezza di Rossano Veneto fino a guiit35-38 m nella zona di Castelfranco. Le osiiblai
stagionali possono raggiungere un massimo di 16+Hllo sbocco vallivo del Brenta e di 4-5 m neltana

di media pianura.

Proseguendo piu a sud il gradiente diminuisce amsate ed il livello piezometrico diminuisce mojtiai
gradualmente, raggiungendo quote di circa +35 nh.isuhella zona di Castelfranco Veneto. Le osadtiaiz
stagionali sono segnalate nell'ordine dei 10 -11rim@assimo.
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Zona calcareo-dolomitica del rilievo

La zona e caratterizzata dall’affioramento dei tarnformazionali della serie calcareo-carbonatica
mesozoica-terziaria Veneta. Particolarita dellen@zioni & data dal forte carsismo che le caraieariz
Nelle zone di affioramento dei termini formazioredimmitali della serie, per lo piu calcareo marnsgecie
dove si ha una morfologia subpianeggiante sonermhte sviluppate le forme carsiche come le ddigh
inghiottitoi. Il carsismo si € tuttavia sviluppatmche in profondita, nei Calcari grigi di Norigleo nella
Dolomia, fino a raggiungere i livelli idrici in cospondenza del letto del fiume Brenta.

Sui versanti sono comunque presenti cavita cargielitte, doline, inghiottitoi e altre forme minotbme
grotte/caverne. Sono per lo piu presenti entralt@re di Noriglio e distribuite a varie quote. Nedente le
morfologie ad inghiottitoio si trovano distribuipgincipalmente sopra i 1.300 metri s.l.m.m., edére piu
importanti a quote inferiori ai 1.200 metri s.I.m.rha profondita delle cavita carsiche puo raggaregin
gualche caso anche piu di cento metri.

Lo scarso ed incerto reticolo idrografico supedlieisul Massiccio del Grappa, testimonia una teraielelle
formazioni calcaree superficiali fratturate a fak®f'infiltrazione a scapito dello scorrimento suficiale.
Infiltrazione che va ad alimentare i circuiti cargrofondi.

La circolazione ed il fenomeno carsico sono fondaaimente controllati dall’assetto strutturaledsito e
quindi le lineazioni e le discontinuita tettonicti#entano direzioni preferenziali di circolaziortica e di
sviluppo del carsismo.

Sorgenti carsiche

Il “forte carsismo” della zona di rilievo condizianl deflusso superficiale e sotterraneo delle fxioni
carbonatiche interessate dal tracciato in sotteoaimfatti € indubbio che la circolazione cargiappresenti
uno dei temi prevalenti di criticita per I'operaprogetto.

Si evidenzia che:

- | caratteri mineralogici e strutturali delle fornaa sono particolarmente favorevoli allo sviluppo
del fenomeno carsico.

- la risposta rigida degli ammassi rocciosi alle esothzioni tettoniche e la morfologia sub-
pianeggiante alle quote elevate, sono elementfal@iscono la cattura delle acque di scorrimento
superficiale e il loro trasferimento in profondita.

La presenza di un carsismo relitto lungo il versatit sinistra idrografica della Valbrenta, segreala¢lla
carta geologica allegata, € un chiaro indizio deitasenza nel massiccio carbonatico di un “carsismo
maturo”. Esso si e sviluppato progressivamente laooostante perdita di potenziale di quota deléalv
fluviale che ha rappresentato e rappresenta iralatlivello di recapito.

L'esatto corrispettivo di questo processo pud essaservato lungo il versante dell’Altopiano deftese
Comuni in destra idrografica.

Dal quadro generale e del tutto plausibile attesidana circolazione per condotto molto diffusa nel
massiccio del M.Grappa, rialimentata da bacinigeéalogici non coincidenti con i bacini idrografiuesti
ultimi risultano posizionati generalmente molto thomi e molto interni al massiccio stesso rispefta a
posizione periferica e basale delle numerose emeegehe lo circondano. Di conseguenza si deve sugpo
e le osservazioni di superficie sembrano confemméal presenza diffusa di adduttori carsici, anesterni al
bacino idrografico, a componente prevalentementiécate, che raggiungono profondita elevate. Dastpie
ha origine una circolazione piu lenta con assetgorévalenza radiale, ma in continuo approfondimdini

ai livelli di base dei vari esutori che possonotennon coincidere con il fondovalle.

Da tale modello idrostrutturale ci si devono attnedn fase di piena pressioni di picco molto desa nel
reticolo principale di adduzione che secondarigj come portate rilevanti di tipo massivo e locip nel
primo caso e di tipo diffuso nel secondo.

E’ ben noto il regime estremamente variabile dstiegenti carsiche le cui portate possono avereitdinp
dimezzamento anche di alcune ore.

Fontanazzi di Solagna

Le risorgenze carsiche denominate “Fontanazzi thgpa”, sono accreditate di portate di piena sopesi
10 m3/s e rappresentano un ecosistema di primatédatnella valutazione delle criticita del trat¢oian
galleria. In relazione alla possibile interfererda sistemi sorgentizi descritti con I'opera in geto,
considerati i livelli di affioramento sorgentiziopossibili circuiti carsici di alimentazione eivélli di base
dell'opera in sotterraneo, non si ravvedono polihii interferenza diretta. Va perd notato chenddello

33/74



idrogeologico della compagine sorgentizia non é Hefinito e, anche se il tunnel dovrebbe passare
ampiamente al di sopra della superficie saturajtisine necessario che tale modello sia approfondit
unitamente alle caratteristiche strutturali e t@ttbe di questa porzione del massiccio del m. Gaapp

Fontanazzi di Cismon

Le sorgente dei Fontanazzi di Cismon & alimentatardbacino di circa 51 Knmolto piti ampio rispetto al
bacino idrografico pari a circa 8 KmL’alimentazione avviene tramite infiltrazione leeparti alte del
massiccio. | circuiti carsici principali si sviluppo nei Calcari Grigi di Noriglio e nella Dolomiaiftipale.
La sorgente é captata a fini idropotabili. Vistantatevole distanza dalle opere in sotterraneosatgente,
come pure le altre risorgenze del massiccio, sirpgnevolmente ritenere estranea ad ogni prolileandi
impatto con il tracciato originario e con le sustes alternative.

Per quanto riguarda tutte le altre risorgenze ddéwalle in destra idrografica, si deve solo riemedche
esse appartengono a un dominio geologico e idroga (Altopiano dei 7 Comuni) totalmente distinta
guello di interesse.

Nel proseguo della progettazione sara invece opporapprofondire la presenza di eventuali altriesis
carsici minori posti a mezza costa del m. Grapfa\warso un accurato censimento e rilievo dellgesuti
minori, anche temporanee, presenti lungo i versanti

Anche in corrispondenza del conoide detritico dn $&arino vi & la possibilita che esista una tempesa
falda freatica ospitata all'interno dei depositugulari, che potrebbe interferire con le opereragptto.

2.3.3 Suolo e sottosuolo

2.3.3.1Geologia

L'area attraversata dal tracciato di progetto $luppa tra l'alta Pianura Veneta dominio dei depadgi
facies alluvionale e la zona prealpina, carattatezznvece da formazioni litoidi mesozoiche-tergatella
Serie Veneta.

Nel tratto iniziale, da Castelfranco Veneto finda#tlezza di Romano D’'Ezzelino, I'area di pertinandel
tracciato risulta impostata su depositi alluvionakvalentemente ghiaiosi in matrice sabbiosa p&ssori
che corrispondono a circa 30-40 metri nella zoad@ssano e Romano d’Ezzelino e arrivano a raggreng
e superare il centinaio di metri nei settori scewldepiu a sud (600 metri nella zona di Castelfranco
Veneto/Cittadella).

Proseguendo verso nord, il tracciato arriva a @ssare la fascia pedecollinare e successivameet&a qu
prealpina. L'assetto geologico di questo settorspecie nella parte iniziale, molto complesso, tiegdla
cosi detta “Linea di Bassano Montebelluna”, pieggli& disgiuntiva pressoché collocata al margine de
rilievi collinari/montuosi, con piano assiale aefione ENE-OSO, immersione verso nord e con rigbti
raggiungono oltre 1500 metri. Tale lineamento gegerato per effetto di spinte compressive da S3&ov
NNO che hanno causato un raddrizzamento stratigradion il sollevamento del settore a nord a foemar
rilievi prealpini, mentre a sud si generavano piegati a raggio piu ridotto (sinclinale di Sarsoe| W.te
Castellaro ecc.), faglie a basso angolo e di @ffer origine ed un sostanziale affossamento delrset sud
della “flessura”, mano a mano riempito dai depagéstici provenienti dal fronte della catena imfiazione.
Superata la fascia alluvionale pedemontana, itiaé@ entra nella zona prealpina, interessandoaiditcio
del Grappa. Tale settore & geologicamente cawattea dalle formazioni carbonatiche della Serieatendi
eta compresa tra il Trias inferiore e il Terzia8otto il profilo strutturale, la zona del Grappgresenta
poco complessa nel suo assetto, anche se, tadorstrdtture principali generalmente ad ampio raggio
(anticlinale del Monte Grappa) risultano complicdte numerose strutture secondarie a raggio piateido
riconoscibili specie nelle parti sommitali dei ewi.

2.3.3.1.1 Sequenza stratigrafica

Il quadro stratigrafico dell’area interessata dalctiato e caratterizzato nel tratto iniziale dgaditi
alluvionali e dalla serie calcareo-carbonatica mema-terziaria Veneta nel tratto prealpino. Di sty
procedendo dalle formazioni piu antiche verso gueill recenti, si descrivono le formazioni e/o inpbessi
formazionali interessati dal tracciato.
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Serie carbonatica veneta
Si incontrano le seguenti formazioni:
- Dolomia Principale (DOL). Eta: Trias sup. (NoricetiR0);
- Calcari grigi di Noriglio (CAN). Eta: Giurassico ids inferiore-medio);
- Oolite di San Vigilio (OSV). Eta: Giurassico (Liaaperiore — Dogger inferiore);
- Rosso Ammonitico Veronese (RAM). Eta: GiurassicodBer inferiore — Malm superiore);
- Biancone (BIA). Eta: Cretaceo (Cenomaniano — Tdon);
- Scaglia Rossa (SCA). Eta: Cretaceo superiore —tteoce

Serie Molassica flyschoide terziaria veneta
Si incontrano le seguenti formazioni:
- Tufi e filoni basaltici (TUF). Eta: Oligocene;
- Marne azzurre (MAA). Eta: Miocene inferiore;
- Arenarie (ARE). Eta: Miocene medio superiore;
- Sabbie e argille (SAR). Eta: Miocene superiore.

Depositi Quaternari
Partendo dai depositi intravallivi e/o di faciesvdrsante si da una descrizione dei vari termimnézionali
affioranti nell'area interessata dal tracciato:

- detrito di versante;

- depositi dei conoidi di deiezione;

- depositi fluvioglaciali;

- depositi alluvionali.

Assetto strutturale

Le problematiche tettoniche dell'area montana saffoontate alla scala pluri-regionale, mediante un
modello strutturale aggiornato e basandosi su idiboliografici accreditati.

L'assetto geologico di questo settore e, specita malrte iniziale, molto complesso, legato allai aetta
“Linea di Bassano - Montebelluna”, piega fagliagilimtiva pressoché collocata al margine dei rilievi
collinari/montuosi, con piano assiale a direziondEEDSO, immersione verso nord e con rigetti che
raggiungono oltre 1500 metri. Con riferimento alfa interessate dal tracciato in esame, particelaien
importante risulta la struttura impostata a nord Blissano, lungo il Canale di Brenta, che trova
proseguimento sotto la pianura fino verso Padaden®minata “Faglia di Bassano-Valstagna”.

In una fase piu avanzata della progettazione lélenaatiche strutturali che piu strettamente coigeob
I'opera dovranno essere descritte a una scala dgimadettaglio ove € opportuno indicare le probabi
progressive di intercettazione delle pit importatisicontinuita nel’ammasso roccioso che richiedona
attenta verifica di classificazione ed estensione.

Anche in corrispondenza degli imbocchi e degli slhodelle canne sara necessario un rilievo geotodic
maggior dettaglio che potra suggerire o meno indafjiette o indirette di sito.

Un altro aspetto che merita un’attenzione partieglén una fase piu avanzata del progetto, riguata
definizione piu approfondita e dettagliata di geediree montane dove le discontinuita tettonicheo son
notoriamente ricollegabili ai principali adduttdiiacque carsiche all'interno del massiccio.

L'area maggiormente indiziata &€ quella dei “Fontailadi Solagna. A prescindere dalle numerose
discontinuita (faglie e fratture) riportate sullarta geologica, la struttura del complesso monsapoesenta
sostanzialmente tabulare con giaciture sub-oriz¢oatpoco inclinate, con modeste ondulazioni aitare
sinforme o antiforme, ad eccezione dell'imboccoalie dove é presente la ben nota “flessura pedemah
con strati localmente verticali o rovesciati dovei®rnera nelle problematiche geologiche o citidéiadel
tracciato.

Si pud concludere che, considerato nel suo conplésssetto geostrutturale del massiccio non datex
condizioni di difficolta particolari per la realiazione di opere in sotterraneo.

2.3.3.2 Sismica

Le Norme Tecniche per le Costruzioni di cui al D.M/01/08 prevedono un approccio prestazionale nel
calcolo delle strutture nei confronti dell’azioniemsica, con lo scopo di garantire il controllo dieello di
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danneggiamento. L’azione sismica per il calcololededtrutture & valutata a partire dalla cosiddetta
“pericolosita sismica di base” riferita ad un siton suolo rigido (categoria A) e superficie topdigen
orizzontale.
Allo stato attuale la pericolosita sismica di base territorio Italiano & fornita dai dati pubblicaul sito
dell'istituto nazionale di Geofisica e Vulcanologia
Si riporta una tabella che, oltre ad indicare Essificazione sismica dei comuni interessati daddiato di
progetto secondo@rdinanza della Presidenza del Consiglio dei Mimisf3274, fornisce anche i principali
parametri sismici secondo quanto previsto dalle ROBdove:

- Pyr periodo di riferimento;

- 849 accelerazione orizzontale massima su sito drinfento rigido con superficie topografica

orizzontale e suolo di categoria A,

- Fyvalore massimo del fattore di amplificazione dsjpettro in accelerazione orizzontale;

- Tc* periodo di inizio del tratto a velocita costankgllo spettro in accelerazione orizzontale.
Le accelerazioni riportate fanno riferimento comdicato nel progetto preliminare ad opere ordinade
vita nominale \{ > 50 anni e a costruzioni in classe d’'uso IV.

Comune Prov. CIOan)sci\l/lczzzgze Lsitna:ti?e Pyr aglg Fo Tc*
Castelfranco Veneto Treviso 3 SLV 10% 0.233 2.4D5 .3290
Castello di Godego Treviso 3 SLV 109 0.238 2.397 329.
Loria Treviso 2 SLV 10% 0.251 2.397 0.324
Rossano Veneto Vicenza 3 SLV 10% 0.234 2.391 0.318
Cassola Vicenza 3 SLV 10% 0.241 2.399 0.319
Rosa Vicenza 3 SLV 10% 0.230 2.390 0.311
Romano d’Ezzelino Vicenza| 2 SLV 10% 0.240 2.391 180.3
Pove del Grappa Vicenza 2 SLV 10% 0.235 2.392 0.3]L5
Solagna Vicenza 3 SLV 10% 0.232 2.395 0.315
San Nazario Vicenza 3 SLV 109 0.224 2.402 0.314
Cismon del Grappa Vicenza 3 SLV 10% 0.225 2.4Dp9  260.3

2.3.3.3 Geomorfologia

| principali agenti modellatori di questo settoligetritorio sono stati i ghiacciai, I'azione delipavita e le
acque correnti.

L'azione glaciale ha agito durante le fasi piu eimti del Pleistocene. In questo tratto del CandlBbmta le
morfologie glaciali sono state obliterate daglrigitocessi. Durante I'ultimo massimo glaciale fante si €
assestata a monte di Valstagna e nell'area dell€aleh Brenta esisteva unicamente una sedimen&zion
fluvioglaciale. Le tracce glaciali piu antiche sotestimoniate dalla presenza di depositi glaciadilton
alterati presenti nel sottosuolo di Bassano dep@aapresso il Ponte Nuovo e nei dintorni.

| processi gravitativi hanno agito e agiscono netlellamento del paesaggio con distacco di matedile
pareti e localmente con fenomeni franosi. Le falddetrito caratterizzano i tratti inferiori deirganti ed in
particolare la base delle pareti. Il reticolatooighafico dell’area € dominato dall’asta del fiumesita. Nel
tratto considerato, il fiume, presenta ancora pepelela corso d’acqua di montagna, con un’elevdtivé

di trasporto e portate medie piuttosto rilevanti. gianta il tracciato € debolmente sinuoso, essendo
condizionato dal fondovalle di limitata estensioiejuale si allarga solo a valle di Solagna. Dgam® la
locale preservazione di terrazzi, conservati indiesni due fianchi della valle, con altezze di ai80-40 m.
All'interno dello studio sono state individuate peincipali problematiche geologiche e geomorfolbgic
presenti nell’area attraversata dal tracciato iames in particolar modo le criticita inerenti larggadi
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tracciato nel settore montano in quanto non soate stavvisate particolari problematiche nell'arga d
pianura.

Imbocco della galleria a Romano d’Ezzelino

L'imbocco della galleria si trova su di un trattiopienura in zona di interconoide (conoide fluviacjble del
Brenta ad W e conoide della Valle del Brocco effadelle S. Felicita ad E). La parte distale dehaide
della Valle del Brocco € ben visibile dal trattgpiinura subito a sud dell'imbocco.

Il versante in corrispondenza dell'imbocco delldlega € a media inclinazione, con una diminuziatie
pendenza al raccordo con il fondovalle, tuttavimitiita al tratto inferiore (poche decine di m). 8&daen
evidenti superfici di strato a franapoggio sul latzidentale del versante. L’attivita antropicavélente per
la presenza di terrazzamenti. L’area in oggetttrasia in pianura con suolo di colore bruno e sdhele
ghiaioso non particolarmente abbondante che sipgyd su di un substrato alluvionale formato daighia
prevalenti. Il substrato roccioso é formato da @alGrigi, in superficie variamente incarsiti etfraati, con
tasche di argille. L'assetto e ad alto angolo, lloesate con strati rovesciati.

Valle Lanari

Le estremita del ponte poggiano sulla Dolomia Mpale. | depositi quaternari che costituiscono il
fondovalle sono legati ad apporti di detrito dgléereti ed eventualmente da processi di debrisfkpessore
presunto da pochi metri a poco piu di una decinmaeti).

Nel tratto in viadotto sara da valutare con oppwetundagini la natura e lo spessore della copertura
gquaternaria per la corretta progettazione dellaticed opere. Dal punto di vista del rischio idrolggico si
dovra valutare l'entita del trasporto solido lundiasta valliva in occasione di eventi meteorici
particolarmente intensi. E’ da verificare infine dtabilita delle pareti rocciose alle estremita dabotto
attraverso indagini geomeccaniche.

Valle Sarzé presso S. Nazario

Ai lati della valle affiora la Dolomia Principaldpve e presente una faglia o una frattura lungeséadella
valle. | depositi quaternari che costituisconocomdovalle sono legati prevalentemente ad appordietfito
(spessore presunto di alcuni metri); si dovra it inoltre la stabilita delle pareti rocciosk astremita
del ponte.

Pian dei Zocchi

L'area si trova in Dolomia Principale con assettb@izzontale o debolmente immergente a nord eepees
di una falda di detrito, in gran parte asportalia, lzase del versante, formata da ghiaia e blaggigiolosi di
dolomia. Allo sbocco della valle dei Zocchi é preseun conoide alimentato prevalentemente da psodes
debris-flow, in parte escavato, terrazzato, cotosetsinistro ampio e destro quasi inesistentsulistrato
roccioso affiora anche sul lato nord-ovest dellpesstrada, in corrispondenza della sponda sinthtfa
Fiume Brenta.

Sara necessario valutare la stabilita delle pavetiose incombenti probabilmente attive attravémsiagini
geomeccaniche e la natura e lo spessore dei dajpasiernari nel tratto di raccordo con I'attuakectiato.

2.3.4 Vegetazione, fauna ed ecosistemi

Vegetazione
L’analisi della vegetazione nell’area di studiat@a distinta in due porzioni, sia in ragione delbgrafia del

territorio che in considerazione delle carattesisti progettuali: la prima porzione comprende itaet
dell’Alta Pianura Veneta compreso tra Castelfranenmeto (TV) e Romano d’Ezzelino (VI), la seconda il
tratto della Valbrenta che giunge fino al confimentino. La descrizione della componente floristico
vegetazionale, pertanto, e distinta tradttore planizialee quellopedemontano-vallivd\ell'intero territorio
analizzato, gli aspetti piu sensibili per valorelegico, naturalistico e paesaggistico sono le f&xioni
prative. Le praterie del’ambito planiziale e dabk piu evoluti nel tratto pedemonatano-vallival gounto

di vista fitosociologico sono rappresentati deB@siazioneCentaureo carniolicae-Arrhenatherum elatioris
(Arrenatereti). L'espressione piu significativa l@edsociazione che identifica gli arrenatereti éltpu dei
prati stabili presenti nel comune di Romano d’Eireel
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Nel tratto pedemontano — vallivo, ed in particolame versanti del Massiccio del Grappa carattetizia
maggiore pendenza, maggiore esposizione ai rafmii ®da un suolo scarsamente evoluto, si svilappa
invece dei prati magri e asciutti che rientrandanehtegoria dei “brometi”.

Si tratta di un tipo di vegetazione di notevoleeveda sia dal punto di vista fitogeografico cheislico. Su
guesti prati sono segnalate stazioni floristich@rdigio, tra le qualCentaurea alpinaCentaurearupestris
Moltkia sufruticosaGladiolus palustrisOrchis militaris Lilium carniolicum Ophyrisapifera, Iris cengialti

etc.

Secondariamente, un altro aspetto di criticitaargante la componente floristico-vegetazionale stittito

dal bosco alluvionale, che risulta quasi complet@mescomparso dal fondovalle della Valsugana ad
eccezione di qualche accenno, in aspetto igrdilBpsco delle Fontane, in Comune di Cismon del gaap

Il biotopo, con un’estensione di circa 40 ettaricaatterizzato per tutta la sua estensione dafane
presenza di ontano biancdlifus incanaaccanto ad altre specie quali carpini, tigli kcsa

La contrazione dell’estensione di queste formazidoiestali, che si sviluppano tipicamente in
corrispondenza delle aree periodicamente invaséadpla nel corso delle piene, € da imputare
principalmente alle trasformazioni che hanno irgea¢o I'alveo e le aree di pertinenza fluviali. Tegpiu
significative si annoverano il progressivo restiingnto del letto del fiume, I'artificializzazioneelie sponde

e l'edificazione nelle immediate vicinanze del eodacqua. Infine, per quel che riguarda il settdre
pianura, va segnalata la notevole frammentaziogk aebiti a vegetazione spontanea.

Fauna ittica

Le indagini ittiche realizzate nell’ambito di quesitudio sono state di tipo semi-quantitativo, rdetali
campionamento che consente la definizione dellalatelle specie presenti con I'espressione comudgue
risultati in termini di indice di abbondanza (l.)Aal fine di consentire anche una stima relativlede
abbondanze specifiche. Le interferenze in faseadtiere che riguardano la fauna ittica potrebbaser
determinate dalle lavorazioni per la realizzazide#'infrastruttura, che sono in gran parte giaigaiti dalle
indicazioni progettuali. Per gli impatti residuimtrascurabili (la possibile generazione di torfdidh alveo
in corpi idrici di qualita chimico-fisico-microbiobica buona), sono state date indicazioni per la
minimizzazione dell'insorgenza delle interfererzdfficienti a ridurre I'impatto a livello nullo.

A prescindere dai possibili effetti negativi sutiiiente idrico superficiale, gli impatti sulle conita ittiche
appaiono nulli o trascurabili in relazione allauratdei corsi d’acqua interferiti che, in linea geaie, non
risultano idonei ad ospitare comunita ittiche s$tnatte e diversificate. La maggior parte dei cadpici
intercettati dal tracciato base sono infatti car&zati da portate intermittenti, strettamenteatecagli eventi
meteorici e alla gestione delle acque da partealesorzi di bonifica.

Anche in fase di esercizio gli impatti sulle contanittiche appaiono nulli o trascurabili in quamton si
ritiene che i corsi d’acqua interferiti siano idoad ospitare comunita ittiche di rilievo.

Inoltre per quanto attiene le possibili ripercussisulla qualita delle acque superficiali date daghrichi
delle acque di piattaforma, il progetto preveden@mmisure di abbattimento dei carichi inquinantnp del
recapito nei corpi idrici recettori nel rispettoi dieniti normativi. Tali mitigazioni saranno sufiienti a
contenere I'impatto a livello non significativo.

Fauna terrestre e ornitofauna
L'assetto faunistico € strettamente correlato tgllelogie ambientali dei luoghi. La vegetazioneudiluogo
e strettamente legata alle condizioni ecologichéo ddesso ed e possibile ricondurre la presenzandi
determinata comunita animale all’esistenza di ciodi ecologiche simili a quelle dei luoghi ovedessa
puod essere osservata.
Con tale presupposti, il contesto territoriale im s sviluppa I'opera stradale e stato suddivisd tipologie
ambientali facilmente identificabili:

- Alta pianura;

- L’ambito collinare e delle pendici meridionali déievi prealpini;

- Le Prealpi (Altopiano dei Setti Comuni e Massiote Grappa);

- Il corridoio del fiume Brenta.
Anche le criticita riguardanti la componente fatings sono correlate agli ambienti di riferimentd, d
conseguenza sono state analizzate suddividendialiveesi settori.
Nel settore dellAlta pianura possono essere cosi sintetizzate:
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- antropizzazione e impermeabilizzazione del teinfonotevole estensione delle barriere areali e
presenza di barriere lineari invalicabili;

- rarefazione e frammentazione degli ambienti natural

- agricoltura tendenzialmente di tipo intensivo.
Passando dalimbito collinare e delle pendici meridionali dei riievi prealpini alle Prealpi la minor
pressione antropica (tessuto urbano piu puntuatere esteso, assenza di viabilita strategicajett@nza
di zone naturali, le siepi, la varieta delle cddtuavorite dalla morfologia e dall’altitudine deidghi
riducono molto le criticita per la fauna. In alcuaee si hanno addirittura condizioni ottimali @écune
specie rare.
Il corridoio del fiume Brenta é distinto tra parte alta (a monte di Bassan@reefhassa (a valle di Bassano).
Nel settore settentrionale la principale criticitavata riguarda I'assenza di connessioni strattdra i due
versanti della valle. La conformazione della valiepresenza del Brenta nella zona piu depressai si
deve sommare la Strada Statale Valsugana, impedisela maggior parte della fauna terrestre lo
spostamento est-ovest fra i due complessi monpresipini. Nella parte bassa il fiume rappresestaeme
alle aree piu prossime un importante corridoio @giob ricco di biodiversita rispetto al contestarpkiale.
Sebbene anche in questo caso il Brenta costituiscastacolo naturale al movimento trasversale degli
animali terrestri, esso svolge pero un importantéorecologico di rifugio e via preferenziale dospmento
per la fauna.

Ecosistemi
La metodologia di analisi utilizzata al fine di atierizzare il territorio coinvolto dall’opera inggetto, si &
basata sull'accorpamento delle tipologie dell'ssialella Carta di Uso del Suolo in quattro macregatie a
caratteri funzionali e strutturali uniformi. Essms:

- superfici artificiali

- agroecosistemi

- aree naturali e seminaturali

- corpi idrici.
Dalle analisi € emerso che gli aspetti di maggioteresse della componente ecosistemica sono Ispyedti
senza dubbio dalle cenosi naturali e seminaturalatterizzati da autonomia funzionale ed equilibrio
dinamico interno. Grande interesse riveste, inpiti@rso del Brenta e I'ecosistema fluviale assiac
Per quanto riguarda gli ambienti naturali, nonilsevano particolari criticita nel tratto pedemontavallivo.
In quest’ambito, infatti, le cenosi forestali sararatterizzate da una buona continuita ambientgleaanbiti
privi di vegetazione arborea sono occupati da pasc@raterie che contribuiscono a diversificare il
territorio. Nel settore di pianura, al contrariopiincipale problema degli ambienti naturali e geaturali &
legato all’elevato grado di parcellizzazione cheattarizza le poche aree relitte. Le diverse supesbno
spesso isolate e di conseguenza la biodiversiti@gota in questi ambiti € soggetta a una graduakiame a
tutti i livelli.
Il corso del fiume, é stato progressivamente retgirae ai fini della sicurezza idraulica del terio, sia con
lo scopo di ottenere maggiori superfici disponilpér I'edificazione e la pratica agricola. Le pipadi
trasformazioni che hanno coinvolto I'ecosistemaviile e ne hanno alterato sensibilmente le funzioni
comprendono il progressivo restringimento del lettel fiume, [lartificializzazione delle sponde e
I'edificazione nelle immediate vicinanze del codsacqua.
L'ecosistema fluviale naturale si conserva unicaeém alcuni brevi tratti nei quali il corso d’acumon e
costretto all'interno di un alveo rigidamente coafio. L'esempio maggiormente significativo é
rappresentato dall’area del Bosco delle FontarleComune di Cismon del Grappa.

Rete ecologica
Nello studio di Impatto Ambientale & stato adottato approccio di tipo paesaggistico/strutturale che

prevede l'individuazione sul territorio delle réalambientali che, per la loro conformazione strataue
spaziale, possono assumere il ruolo di element éadte Ecologica potenziale.
Le principali criticita riguardanti la rete ecologi emerse per il settore di pianura riguardanogueeti
aspetti:
- antropizzazione del territorio, notevole estensidalle barriere areali e presenza di barriere tinea
invalicabili;
- rarefazione e frammentazione degli ambienti natural
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Le criticita rilevate nell’ambito planiziale son@rfdamentalmente riconducibili alle trasformaziohiec
hanno coinvolto il settore agricolo (meccanizzagiaklle lavorazioni, passaggio da un’agricolturdigmt
tradizionale a una di tipo intensivo, monocoltuteappezzamenti sempre piu vasti, etc.) e al modkllo
sviluppo che ha contraddistinto gran parte delttgio veneto, caratterizzato da una strutturageuoiirica e
dall'espansione dell’'edificato nastriforme concatdrlungo la viabilita.

Nel settore vallivola principale criticita rilevata riguardaabsenza di connessioni strutturali tra i due
versanti della valleL'analisi della rete a livello locale ha evideatzi la presenza del corridoio del Brenta e
delle ampie fasce di connessione in corrispondeletia pendici del Massiccio del Brenta e delle pand
dell'Altopiano di Asiago.

Entrambi questi elementi garantiscono la continsttatturale e funzionale delle aree naturali irezione
Nord — Sud, mentre non supportano eventuali sp@stanm direzione Est — Ovest.

2.3.5 Rumore e vibrazioni

2.3.5.1 Rumore
Lo Studio di Impatto Ambientale riporta I'analiséltb stato acustico attuale e di progetto, prefigdio una
caratterizzazione dei livelli sonori ante e poseram all’interno di un corridoio definito dalla taa di
pertinenza acustica.
Per quanto riguarda i ricettori sensibili, 'indagiacustica & stata estesa a un corridoio di amgieari al
doppio dellampiezza della fascia di pertinenza.
La metodologia adottata per la valutazione deltaanosita attuale e per quella di progetto nelledenani
piu critiche & consistita nella creazione di un siled acustico tridimensionale, tarato sui risultlti
un’adeguata campagna di misure fonometriche in situ
A tale scopo é stato ricostruito il sito di intesesnediante un software di simulazione specifienpthinato
SoundPlan, che permette la costruzione di un nodettuale di territorio, l'introduzione delle sengfi
sonore da analizzare e la creazione di mappe aebasti rumorosita.
Il confronto tra i livelli di rumore previsti e ialori limite di soglia di rumore permette di detémare gli
obiettivi di mitigazione acustica, sui quali sonondnsionati gli eventuali interventi attivi e pagsdi
mitigazione.
La metodologia applicata per le singole fasi dolavsi basa su:

- censimento dei ricettori;

- raccolta delle zonizzazioni acustiche comunali;

- rilievi fonometrici;

- modellazione acustica;

- valutazione del clima acustico relativo allo stditdatto;

- valutazione impatto acustico in fase di cantiere;

- valutazione impatto acustico in fase di progetto.

Stato attualeDalle analisi € emerso che le infrastrutture caggiori emissioni sonore sono:

» Strada Statale n. 47

» Strada Provinciale n. 57 nei Comuni di Cassola m&w d'Ezzelino

e Strada Provinciale n. 248 e Strada Provincialed®. i corrispondenza del Comune di Romano

d'Ezzelino

* via Campagna (Comune di Loria).
La Strada Statale n. 47, in particolare, & giagaiti in alcuni tratti con sezione in rilevato eviadotto con
barriere antirumore.
Le infrastrutture ferroviarie che influenzano iinch acustico della zona di studio risultano risgett limiti
di legge nei punti di rilievo individuati poiché titansito di convogli risulta molto limitato (al s&imo 2
convogli/ora).

Stato di progettoNello Studio sono stati determinati i livelli sshaonnessi alle attivita di cantiere e le
condizioni per cui si rendono necessari gli intatvei mitigazione per i ricettori che si trovanoprossimita
del cantiere. Grazie alla caratterizzazione acaidfiel cantiere tipo, € possibile individuare unscia di
“sicurezza” di tot metri attorno al cantiere per gaultano rispettati i limiti della classe Ill pd periodo
diurno di solo funzionamento del cantiere, ovvértiyello limite di immissione pari a 60 dB(A), livello
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limite di emissione di 55dB(A) e il livello limitgifferenziale di 5dB, ponendosi nella condizione ¢h
clima acustico allo stato di attuale sia superiBEOdB(A).

Con la mappatura acustica del cantiere é statobplesprevedere la zona maggiormente interessata da
rumore emesso dalle attivita di cantiere e prevetmstallazione di barriere fonoassorbenti ludgwia di
propagazione, nella direzione del ricettore magnerte esposto.

Relativamente all'asse principale dell'infrastruétulo Studio della componente “Rumore” ha prefigaria
caratterizzazione dei livelli sonori ante e postram all’interno di un corridoio di indagine di alegra pari
a 500 m per lato, a partire dal ciglio esternoads#ide stradale per due alternative progettuali.
Il confronto tra i livelli di rumore previsti e ialori limite di soglia di rumore ha permesso diedetinare gl
obiettivi di mitigazione, sui quali sono stati dingonati gli interventi attivi e passivi di mitigane.
Gli interventi strutturali finalizzati all'attivitali risanamento sono stati previsti secondo la esetguscala di
priorita:

- direttamente sulla sorgente (asfalti fonoassorpenti

- lungo la via di propagazione del rumore dalla setgel ricettore (barriere)

- direttamente sul ricettore (sostituzione degligsi.

Sono stati previsti interventi diretti sui riceftqualora, in base a considerazioni tecniche (athe® per la
ridotta o assente efficacia delle barriere a caledborografia del territorio oppure per impossthil di

inserire elementi schermanti per la presenza désstqrivati, ecc.), economiche o di carattere anthie,
guesta tipologia di intervento sia risultata pribiée rispetto o in aggiunta alla posa di scherntiramore.

2.3.5.2 Vibrazioni

Il problema del disturbo legato alla propagazioneildrazioni prodotte da attivita umane risultaergesdi
primaria importanza soprattutto in quelle aree gafiche caratterizzate da una presenza industeatie
infrastrutture ramificata e complessa.

La problematica legata alla propagazione di vilmaiznegli edifici € aumentata negli ultimi annignanto, i
notevoli progressi tecnologici nella scienza delhstruzioni edili, permettono la realizzazione tlugure
piu leggere grazie all'utilizzo di materiali avatizen grado di manifestare migliori proprieta disigtenza
meccanica.

Contemporaneamente a causa dell’elevata ramificaziel tessuto industriale e dell’urbanizzazioneadite
aree si sono moltiplicate le possibili sorgentithrazioni, in generale legate all’attivita umana:

« Attivita di cantiere
¢ Funzionamento di macchinari;
« Traffico stradale e ferroviario.

All'interno dello Studio di impatto Ambientale éath redatta I'analisi delle fasi di cantiere alefidi
analizzare le possibili vibrazioni meccaniche trasse per via ambientale durante le diverse fasmiere.
Le singole emissioni generalmente non sono peseofmer l'integrita strutturale delle residenze tiretsa
prossimita ma risultano non trascurabili per quargncerne la possibile insorgenza di danni di soglo
cosmetici, oltre che per I'induzione di un posslstato di disturbo nei ricettori sensibili ivi esfi.

In considerazione che nelle vicinanze sono sitaht@zioni e altri bersagli potenzialmente sensitslltera
opportuno adottare provvedimenti finalizzati al moraggio ed all'adozione eventuale di misure preive
per la mitigazione delle emissioni di vibrazionicoaniche.

L'indagine tecnica condotta sulle singole fasi @intiere in merito alla trasmissione ambientaleilliazioni
meccaniche ha evidenziato la presenza di alcunie diazantiere da mantenere monitorate durante
'esecuzione dei lavori (scavi, sbancamenti e inegale la movimentazione terra). Durante tali fsisi
procedera ad un monitoraggio in continuo dei ppalii parametri fisici legati alla propagazione dell
vibrazioni meccaniche al fine di escludere quaisffetto per le persone e per gli edifici.

Dall’analisi dei flussi di traffico previsti non stiene vi siano significative interferenze in éagdi esercizio.
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2.3.6 Paesaggio e beni culturali

2.3.6.1 Beni culturali

La ricognizione del sistema dei beni storico-testimali & stata effettuata mediante la consultazideke
Catalogo ed Atlante dell'lstituto Regionale peMide Venete della Provincia di Treviso e Vicenzaeyli
strumenti urbanistici dei comuni interessati dalgatto.

Analizzando gli elaborati grafici € emerso chedsgbili criticita sono legate al passaggio delfastruttura
in prossimita di zone A, centri storici, Ville Veeee edifici tutelati dalla pianificazione terriiale e
comunale.

Nonostante la vicinanza a diversi elementi, I'isfrattura di progetto non interferisce direttamecae gli
elementi appartenenti al sistema dei beni stoestirhoniali presenti sul territorio.

In fase di cantiere, si puo affermare che, pur mreggntando un fattore di possibile disturbo dedlazioni
visive, € da considerarsi come temporanea e réilersinoltre, sono state previste diverse misure d
mitigazione atte ad attenuare le possibili altenaizi

In fase di esercizio le possibili interferenze poibel dalla presenza dell’infrastruttura sarannottalpoiché,
a livello progettuale, sono stati adottati gli agimenti necessari ad attenuare I'impatto dell’@pénoltre
saranno realizzate diverse opere di mitigazioneiemdile e paesaggistica del tracciato.

2.3.6.2 Paesaggio

L’analisi del paesaggio e stata finalizzata allinduazione delle componenti sensibili, in altrergda gli
elementi costitutivi e le risorse che definiscoaqlalita dell’assetto attuale del paesaggio.

Partendo dal Contesto territoriale per arrivare gld scala dell’area di intervento (contesto legal
I'individuazione delle componenti sensibili del paggio si & servita di quattro piani di lettura :

1. Unalettura di tipo esteticache partendo dalle fasi storiche strutturali d'alalisi dei fenomeni
evolutivi e dinamiche in atto individui i tipi e lenmagini di paesaggio prevalenti e condivise di un
territorio

2. una lettura di tipo morfologicehe consente l'individuazione delle forme strtudel paesaggio
attraverso la selezione delle componenti “ambiéntéfisico-morfologiche, naturalistiche,
antropiche) cui si accompagnaa lettura dei caratteri immateriali o identitaiitesi come modo in
cui la popolazione “percepisce” e “vive” il ternito, le consuetudini, il senso di identita, le médai
urbane, i modi d’'uso (anche non istituzionalizzati)

3. un _approccio prevalentemente visivo e percettolee consente l'individuazione dei caratteri
costitutivi del’'immagine paesaggistica del luogbilemodo in cui tale immagine ¢ letta.

Con la definizione delle componenti sensibili &ésfaossibile quindi passare alla definizione degpatti,
distinti tra impatti “diretti” e misurabili, relati agli effetti dell’opera sui caratteri formaligercettivi ed altri
che potremmo definire “indiretti” la cui quantifiziane é piuttosto difficile perché legati alla diméne
“temporale” del paesaggio.

Dopo aver valutato gli “effetti “ dell’'opera sulssema paesaggistico lo schema direttore:

a. individua una serie di “azioni” o interventi miraadi’attenuazione degli effetti dell’'opera o ad wa
maggiore integrazione;

localizza le diverse azioni in relazione agli dffptevisti dall’analisi della percezione post oger

c. fornisce una serie di indicazioni per dare allerepdi mitigazione ambientale anche una valenza sul
piano paesaggistico.

Alcuni interventi e azioni sono mirati alla mitigame e riduzione degli impatti dellopera sulle tpar
significative del paesaggio, altri invece partoreo uh punto di vista diverso: I'opera come occasidne
riorganizzazione paesaggistica del territorio.

2.3.7 Misure di mitigazione e compensazione
2.3.7.1 Misure di mitigazione
L'inserimento ambientale e paesaggistico dell'opgtradale si € sviluppato dall’analisi delle intzeinze

evidenziate nello Studio di Impatto Ambientale [gediverse componenti ambientali.

42174



Le necessita di un inserimento paesaggistico edeaatte dell’opera hanno definito una serie dirnvati
mitigatori raccolti allinterno dello Schema Direte contenuto nello studio del Paesaggio. Lo Schema
Direttore definisce le azioni da attuare al finemdhimizzare le varie interferenze evidenziate piahto di
vista ambientale e paesaggistico.
La lettura ambientale del territorio ha definita igterventi di mitigazione, nel caso delle opereeade, da
un punto di vista tipologico e di scelta delle dpecegetali da adottare. Ogni zona macroambientale
interessata e difatti caratterizzata da condizitazionali ben definite e distinte che influenzémaoecessita
biologiche delle singole specie vegetali.
L'inserimento ambientale e paesaggistico della Mgd®a Valbrenta-Bassano passano attraverso upadseri
interventi che verranno effettuati in due diveras f
- la fase di cantiere, per contribuire a ridurredadji arrecati durante la realizzazione dell’opaaa d
mezzi meccanici e dalle attivita relative (movinaibne terre, scarico acque, produzione cementi e
calcestruzzi, ecc.) che producono rumori, vibraizéopolveri;
- la fase di esercizio nella quale si evidenzia ihove del transito degli automezzi, le emissioni
atmosferiche da questi prodotte, le alteraziord slbuale paesaggistica, il sistema di smaltimento
delle acque di piattaforma.

All'interno di questi due grandi momenti temporalli,interventi sono volti a:

- ricucire le interruzioni dei filari e dei percoggbtenzialmente utilizzati dalla fauna;

- ridurre le interferenze con i ricettori sensib@nfropici ed ambientali-naturali);

- arricchire la varieta e la densita dei filari adiar arbustivi presenti;

- ricostituire e aumentare gli habitat di interesagnfstico e vegetazionale-floristico, per increraeat
la biodiversita;

- integrare le mitigazioni al rumore prodotto, medéaimplementazione delle barriere acustiche quali,
filari alberati, siepi, boschetti di pianura;

- creare uno schermo visivo;

- attenuare le emissioni gassose ed acustiche ésfdaii misti);

- definire una connotazione estetica e funzionaleeg(antercluse, aiuole fiorite, filari, macchie di
arbusti da fiore o con fogliame colorato);

- assicurare la ricucitura ecologica, la ricostrugiai habitat, il reinserimento di specie pregiati e
percorsi protetti per la fauna autoctona;

- Consolidare le scarpate nei confronti dell’erosioeéversanti interessati da lavori di shancamento
in associazione ad eventuali opere di ingegnetiaralistica,

- Marcare determinati tratti peculiari del territgrio

- identificare un nodo viario e territoriale importen

Da sottolineare alcuni interventi previsti che vanpuntualmente a risolvere consistenti impatti sul
territorio :

- sostituzione di alcuni tratti dell'attuale viakdlialla progressiva 15+600 (Termine di Cassola) &ino
Romano d'Ezzelino. L'esistente piattaforma stragedee in viadotto e parte in rilevato, viene post
in trincea, ricostituendo il paesaggio urbano ogggrrotto dall'arteria.

- Piu a nord, in corrispondenza della localita Sarrihea la realizzazione in galleria dell'arteria
consente la demolizione di un lungo tratto di stragjgi su viadotto, ricostituendo l'originario
rapporto fra i centri abitati ed il flume oggi col@amente negato

Le principali tipologie di intervento di inserimentpaesaggistico—ambientale previste dal progetto
riguardano:

- potenziamento della Rete Ecologica;

- mitigazione idraulica (ripristino spondale, sistedn&rattamento acque);

- sistemazione degli intorni degli imbocchi e shoatdlle gallerie nei versanti;

- attenuazione acustica (barriere acustiche, masokeetaverdi);

- mitigazioni di inserimento ed integrazione visiva.
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2.3.7.2 Misure di compensazione

Gli interventi compensativi proposti nel progettarano ad inserire elementi di ricucitura del sishem
ambientale e favorire il miglioramento della qualitrbana del territorio. La classica compensazimnd
ruolo di ricambiare con interventi sul sistema ankdle una sottrazione di territorio generata dalle
trasformazioni, nel presente progetto si cercaaatiso questo strumento anche di favorire altrineli
come la qualita della vita ed il miglioramento teljanizzazione spaziale del territorio.

Questo ¢ il fine cui mirano gli interventi competigaproposti che, grazie alle analisi sviluppat@nno
individuato delle soluzioni importanti e migliora¢i dell'attuale condizione; opere che generanorealo
aggiunto per il territorio interessato e le comaridcali, perseguendo la strada di un approccio ella
progettazione delle trasformazioni nel rispetto gencipi di sviluppo sostenibile indicati dall’'Usne
Europea e recepiti dalla legge Italiana con il 3.L§ aprile 2006, n. 152, in materia "ambientalebe le
modifiche apportate dal D.Lgs 16 gennaio 2008, n. 4

Piazza lineare di Cassola

Il progetto base prevedeva la riqualificazione wlatciato ferroviario a Cassola e la realizzazidhena
piazza di ricucitura dell’abitato. La prescrizidhJVV, che ha optato per I'utilizza della bretellaldria in
alternativa al passaggio attraverso il paese, impodato nel Tracciato Ottimizzato lo stralcio diet
compensazione.

Compensazione CA1- parco fluviale del Brenta

Sono un’insieme di interventi mirati alla valorizmane del tratto del Brenta compreso nel territorio
comunale di San Nazario che tendono a ripristiilargpporto tre paese e fiume compromesso negli ann
dalla presenza della strada. Con tale intervenamdia a realizzare una pista ciclabile, una s#radfacci

sul fiume ed un collegamento con passerella toastul Brenta della zona delle Grotte di Oliero.

Compensazione CA2 — pista ciclabile Romano d’Erzel

Tale compensazione riguarda la realizzazione dipista ciclabile lungo Via Carlessi.

L'intervento é finalizzato alla valorizzazione etgoziamento delle relazioni tra Romano D’Ezzelindove
del Grappa con la realizzazione di una pista cildahtidirezionale. Tale intervento pur limitato leekua
estensione appare rilevante con riferimento alorebk tale tratto stradale riveste all'interno piel generale
sistema dei grandi itinerari cicloturistici del \é&0.

Via Carlessi rappresenta un punto di relazionergimaita tra due grandi itinerari cicloturisticiitinerario

est/ovest pedecolinare che partendo da Asolo troiRomano D’Ezzelino il punto di cerniera e la ofista
del Brenta che partendo da Pove del Grappa raggilirento seguendo il corso del fiume Brenta.

Cl1.2 Rotatoria di via Spin a Romano d’Ezzelino

La proposta della realizzazione di una rotatoriantdrno dell’abitato & mirata a migliorare i liedi
servizio della viabilita locale, in particolare @eliia Spin stessa e dell'accesso al sistema #allsugana-
Valbrenta.

CI2 Cismon del Grappa — Messa in sicurezza del#&/SS

L'intervento compensativo € mirato alla messa auigizza, per quanto possibile delle corsie di irsinise
ubicate in corrispondenza degli svincoli esistgrasti a Nord di San Marino fino al confine regianal
Cismon (Nord e Sud), Arsié e Primolano.

2.3.8 Monitoraggio ambientale
All'interno dello Studio di Impatto Ambientale sorstati enunciati i principi del Piano di Monitoragg
Ambientale (PMA), che dovra essere redatto consiecessive fasi progettuali dell’opera come indicat
dalle “Linee guida per il Progetto Monitoraggio Amabtale (PMA)”, edite dalla Commissione Speciale di
Valutazione di Impatto Ambientale.
Dallesame congiunto delle linee guida citate eledeiaratteristiche del territorio attraversato &arro
individuate le componenti che dovranno essere ro@t#, il cui elenco é riportato in tabella segaesntche
verra sviluppata nel corso della redazione del PMA.
Le componenti individuate sono:
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- atmosfera;

- ambiente idrico: acque sotterranee;
- ambiente idrico: acque superficiali;
- suolo e sottosuolo;

- vegetazione e flora;

- tessuto agricolo;

- fauna acquatica e terrestre;

- paesaggio;

- rifiuti — rocce e terre da scavo;

- rumore;

- vibrazioni;

- radiazioni ionizzanti e non ionizzanti;
- ambiente sociale.

3. SITI DI IMPORTANZA COMUNITARIA: VALUTAZIONE DI INCI DENZA

| siti piu vicini alla zona d’intervento e le rigpige distanze, come indicato nello S.I.A., risatieessere:

TRACCATO BASE

SIC-ZPS IT3230090 “Cima Campo - Monte Celado” ditecirca 10822m

SIC-ZPS IT3220036 “Altopiano dei Sette Comuni” dige circa 7596m

SIC-ZPS IT3230022 “Massiccio del Grappa” interferit

SIC IT3220007 “Fiume Brenta dal confine trentinGiamon del Grappa” distante circa 147m
ZPS 173240026 “Prai di Castello di Godego” distaritea 561m

SIC-ZPS IT3260018 “Grave e Zone Umide del Breniatashte circa 2681m

TRACCATO OTTIMIZZATO

SIC-ZPS IT3230090 “Cima Campo - Monte Celado” ditgecirca 1332m

SIC-ZPS IT3220036 “Altopiano dei Sette Comuni” dige circa 5180m

SIC-ZPS IT3230022 “Massiccio del Grappa” interi@rit

SIC IT3220007 “Fiume Brenta dal confine trentinGiamon del Grappa” interferito
ZPS 1T3240026 “Prai di Castello di Godego” distazitea 543m

SIC-ZPS IT3260018 “Grave e Zone Umide del Breniatahte circa 2702m

A tale riguardo, si evidenzia che il Proponentdraamesso una relazione di screening di incidénzayi si
escludono effetti significati negativi sui siti Bete Natura 2000 considerati.

Tale relazione é stata esaminata dai competenigidkéll’'Unita di Progetto Coordinamento Commission

(VAS — VINCA — NUV) - Servizio Pianificazione Amhig¢ale, che hanno redatto la relazione istruttoria n
208/2012 in data 18 dicembre 2012, con cui si esprparere istruttorio favorevole alla relazione di
selezione preliminare (screening) per la Valutazidnincidenza con le seguenti prescrizioni:

1. Privilegiare nella successiva fase di progettazimescelte e le opere che contraddistinguono il
tracciato ottimizzato;

2. Attuare le misure di attenuazione e le misure precaali previste per la fase di cantiere e di @ser
e di esercizio, secondo le modalita descritte n&tllmio per la Valutazione di Incidenza esaminato e
sulla base delle considerazioni sopraesposte;

3. Definire di concerto con le strutture regionali gmtenti le opere di potenziamento della rete edcdog
con valenza ecosistemica (Aree boscate, Siepi AveysSiepi-arboreo arbustive, Passaggi Faunistici)

4. Integrare nel Piano di Monitoraggio Ambientale am¢httivita di verifica dell’efficacia delle miser
di attenuazione rispetto agli habitat e alle spatiiénteresse comunitario ritenuti vulnerabili e in
riferimento alla variazione del loro grado di canvszione (comprensive delle opere di potenziamento
della rete ecologica con valenza ecosistemica)iiesiti dovranno essere trasmessi all’Autorita
competente per la Valutazione d’Incidenza per lgoojpine valutazioni del caso;
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5. Comunicare qualsiasi variazione progettuale chees® rendersi necessaria per linsorgere di
imprevisti, anche di natura operativa, all’Autortampetente per la Valutazione d’Incidenza per le

opportune valutazioni del caso.

4. OSSERVAZIONI E PARERI: ESAME

Entro i termini sono pervenute le seguenti osséowazdi cui all’art. 24 del D.Lgs. n. 152/2006 & em.ii.,
tesi a fornire elementi conoscitivi e valutativhecernenti i possibili effetti dell'intervento.

Ente / A A Considerazioni
L Osservazioni Controdeduzioni Proponente o
Privati Commissione V.I.A.

1. | Comune di| Si rileva positivamente come s| 1. In fase di concertazione la soluzio| 1.L'osservazione appare

Cassola stata studiata una  soluzion denominata progetto base €& sti accolta con la soluziong
alternativa al progetto che consid¢ modificata eliminando la viability del tracciato
il collegamento verso Castelfran{ complementare prevista all'interno d “ottimizzato”;
sfruttando la SPV, senza interessi territorio comunale pertanto la viabilif 2.L'osservazione no
il territorio comunale. ordinaria di adduzione all'asse principg appare pertinente i}
In relazione al recepimento di ta] rimane inalterata cosi come da soluziq quanto opera a carico gi
soluzione nel progetto da realizza| ottimizzata, La soluzione studiata altro soggetto;
si chiede sia previsto: finalizzata al conteniment( 3.Accoglibile
1. che l'opera non preveda | dell'occupazione di suolo compatibilmente con la
occupazione di suolo di significativy minimizzazione delle interferenze necessita di adeguare |la
impatto all'interno del territorig impatti sul territorio; piattaforma stradale a B
comunale, limitando l'occupazion 2. Il collegamento tra la SS 47 e la SP corsie rispetto
suolo e gli espropri; a carico del concessionario di quest'ulti all'attuale arteria;
2. individuare una soluzion| infrastruttura, pertanto I'osservazione n| 4.l| tracciato
progettuale tra SS 47 e SPV c| e pertinente; “ottimizzato” ha reso
limiti gli impatti ambientali; 3. Non pertinente; coerenti le opere di
3. che la realizzazione della ter] 4. Non pertinente, riguardando interver; progetto con quanto
corsia nel tratto da Romano e la Sk a carico di altro ente; previsto dal progettg
non comporti interessamenti 5. In fase di concertazione €& st§ AN.AS.. Da
rilievo per l'occupazione di suol{ eliminata la soluzione del progetto basg approfondire comunque
all'interno del territorio comunale; | adeguamento dello svincolo di via Ca nella successiva fase
4. che la soluzione che prevede op| mantenendo lo svincolo di via Lughi e v  progettuale;
esterna alla SS 47 non sia realizzg del Rosario nella sua conformaziol 5.Accoglibile, da
attuando il progetto in fase esistente, la richiesta di chiudere sviluppare e
definizione da parte di ANAS; svincoli esistenti comporterebbe che approfondire con e
5. I'eliminazione degli svincoli di vig svincolo  di Romano  d’Ezzelin¢ successive fas
Lunghi/via del Rosario e “svincol{ diventerebbe I'unico punto di accesso § progettuali.
cave”, risultando utile il solq viabilitda di rango superiore, co
svincolo di Romano d’Ezzelino | conseguente incremento di traffico su
nord. rete ordinaria esistente afferente al nodd

Romano, che non risulta adeguata 3
incrementi di traffico;

2. | Diemme In riferimento all'intervento dellg 1. Progettazione di dettaglio; Le osservazioni appaionjo
Immobiliare | rotatoria su via Spin, si rileva come| 2. Nella successiva fase di progettazio| accoglibili in linea di
S.rl 1. lintervento coinvolga in modq sulla base di un rilievo di dettaglio sal principio, da verificarsi

diretto e indiretto un corso d’acqy valutata la possibilita di traslare [ nel dettaglio nelle
che corre in parte in interrato in par rotatoria, compatibilmente con geomet| successive fas
a cielo aperto; normative richieste progettuali.

2. sia opportuno traslare verso ng 3. Vedi 2

di 5-10 m il sedime della rotatoria { 4. La richiesta del privato pud essg

fine di limitare le interferenze co| accolta poiché attualmente I'area & adil

I'attivita commerciale; a parcheggio per l'utenza a serviz

3. sia possibile ridimensionare | dell’attivita commerciale

rotatoria  prevista per ridurrf 5. In sede di progettazione di dettag

I'interferenza con lattivita esistent| sara verificata la soluzione;

e assicurare la funzionalita del 6. In sede di progettazione di magg

uscite d’emergenza prossime al ng dettaglio saranno definiti  in  mod

viario; specifico gli ambiti di esproprio e |

4. si chiede che [l'uscita dell metodologie di indennizzo. Si evidenz

rotatoria sul lato sud-ovest sia uti come sara utilizzato il medesin

solo all'accesso per l'area di sog protocollo previsto per la SPV,;

dellattivita, evitando la creazione (

un passaggio per la zona residenz

a sud, ed evitando la separazig
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della vasca di accumul
dell'impianto anti incendio
localizzato ad ovest della strada;
5. si chiede che la quota stradale
compatibile con le quote dell'attivit
per garantire la sicurezza de
utenti;

6. gli edifici da demolire sono pe
larga parte proprieta dello scrivent
comportando una rilevante inciden
in termini economici.

(planimetria allegata)

Patrizio Zen| Si tratta di un’'osservazione articolg 1. il tema € stato affrontato in sede di VI| 1- Il progetto prevede gia
Su piu punti: considerando come le pere di mitigazig le opere di mitigaziong
1. Si evidenzia come lintervent] contengano gli impatti; che secondo la
comporti un peggioramento del| 2. La tipologia e le caratteristiche strad| prescrizione del parere di
qualita della vita, in ragion¢ sono state studiate e in funzione dg compatibilita ambientale
dellaumento di traffico, per lg necessita trasportistiche e verificate dg dovranno eventualmente
abitazioni piu prossime all’abitato, i| studio del traffico; essere implementate cgn
particolare per la bretella ¢ 3. L'asse tiene conto delle necessita| la verifica post - operam
collegamento al casello ¢ connessione di scala ampia e gli accq del rispetto dei limiti
Mussolente; previsti sono funzionali all’accessibilitt normativi;

2. Laumento di traffico appar( locale, calibrati comunque in modo (¢ 2- Gli studi sul traffico
insostenibile per una viabilita a urf contenere le interferenze sulla rqd non mostrano particolafi
sola corsia per senso di marcia,| secondaria, e concordati con criticita nell’adozione di
corrispondenza della tratta piu a s| amministrazioni locali; una carreggiata di
(vedi punti 5, 7 e 8 4. Il tracciato cosi proposto rient] categoria C1;
dell'osservazione); allinterno della soluzione ottimizzata, clf 3- Non accoglibile in
3. L'asse non considera relazioni c{ riduce gli impatti; in sede di progettaziol seguito alla prescriziong
il tessuto economico-produttiv| di maggior dettaglio saranno definiti | del parere NUVV;
locale; modo specifico gli ambiti di esproprio e | 4- vedi punto 3;
4. |l tracciato proposto allunga | metodologie di indennizzo. Si evidenz 5- vedi punto 3;
percorso della ex Trento-Venezi come sara utilizzato il medesin| 6- vedi punto 2;
interferendo in modo maggiore cq protocollo previsto per la SPV;
le abitazioni situate in prossimita ( 5. Nellambito del SIA é stata posta
via Bessica; confronto la soluzione di progetto bag
5. Ribadendo quanto gia richiesto r| che prevedeva [l'attraversamento
2005, si chiede che il tracciato | Cassola in affiancamento alla ling
sviluppi in adiacenza della ling ferroviaria, con la soluzione ipotizza
ferroviaria, potendo anch| anche dal NUVV di utilizzare I'itinerarig
svilupparsi in trincea; della SPV (Bretella di Loria — tratt
6. Sia evitato l'effetto barriera § Mussolente Bassano della SPV)
traffico in localita Bessica, dovut| alternativa. L'analisi ha evidenziato ck
alla strozzatura che si avra | risulta, nel complesso meno impattante
corrispondenza del passaggio da a seconda soluzione tanto che & st
a 2 corsie a 1, ripristinando | inserita nel tracciato cosiddet
tracciato in aderenza con la lin{ ottimizzato.;
Trento-Venezia. 6. i risultati desunti dallo studio dg¢
traffico nel tratto Castelfranco-Bassa
non giustificano la realizzazione di ur
piattaforma a carreggiate separate, inf
solamente a lungo termine si riscontra
condizioni che si awvicinano all
saturazione, solamente in prossimita
casello di Mussolente, sulla SPV
Comune di| Lamministrazione comunal¢ 1. La soluzione proposta all'interno d 1- Parzialmente accolta,
Solagna trasmette 10 osservazioni: tracciato ottimizzato € finalizzata { con la prescrizione degl

1. Comune di Solagna: si dichiara
contrarieta alla soluzione previs
all'interno del territorio comunalg
indicando come attuabile ur
soluzione che dia continuita al
galleria eliminando il viadotto d
progetto;

2. Giunta del Comune di Solagna:
ribadisce come I'amministrazione s

contraria alla realizzazione d

contenimento delle fonti di disturbo n
confronti dell’abitato, sia per quant
riguarda l'asse principale che le ope€
connesse al cantiere e alle discenderie;
2. Vedi punto 1;

3. | possibili disturbi legati alla fase
cantiere si concentrano estername|
all'area oggetto di osservazione, inoltre
precisa come la soluzione proposta co

tracciato ottimizzato allontan

parere di compatibilitg
ambientale che prevede
nella successiva fase
progettuale di
approfondimento I
possibilita di
abbassamento della

livelletta ed eventuale
modifica verso monte del
tracciato al fine di ovviare
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viadotto comportando u
peggioramento della qualita dell’ar
e del passaggio nonché per
sicurezza geologica, e di come t
aspetti  limitino  lo  sviluppo
residenziale del paese;

3. I.LP.A.B. “Villa Serena”: si rilevg
come la localizzazione del cantierg
delle relative viabilitd d’accesso,
sfruttamento dell’area della stazio
ferroviaria, nonché del tratto i
viadotto, comportera u
peggioramento del clima acusti
per [lattivita socio-sanitaria, ch
richiede livelli contenuti per Ig
sensibilita dell'utenza;

4. Dr. Antonio Ricciuti: si evidenzig
il disturbo per la rumorosita dell
attivita di cantiere in relazion
all'abitato di Solagna e dei si
sensibili quale la casa di ripos
situata in prossimita dell'area
cantiere, ribadendo la necessita
non realizzare il viadotto di Solagng
5. Andolfato Diego e Smaniott
Bruno: si rileva come la simulazior
della dispersione degli inquinan
aerei appare incoerente con la re
situazione locale, con la previsiol
di un aumento della concentrazio
in corrispondenza del abitato
fondovalle;

6. Dal Bianco Graziella: si chiede
spostamento del viadotto di proge
al fine di limitare l'interferenza cor
I'abitazione di proprieta;

7. Antonio Bortignon: facend
riferimento alla DCC 9/2012 di no
realizzare il viadotto, al fine d
tutelare gli elementi di interess
storico (Eremo di San Giorgio
ponte romano), e gli elemen
sensibili al rumore e qualita dell’ari
oltre che per gli effetti socio
economici per la residenza.
ipotizzano alcune soluzioni quali:
a) spostamento delluscita |
localita fontanazzi;
b)abbassamento della strada
modo da non necessitare di usg
dalla galleria;

c) Utilizzo di tecnologie di
rilevazione dei fumi previste dall
normativa europea;

d) Sistema di monitoraggio ds

fumi e rumori in tempo real
controllabile localmente;
e) riconoscimento del valor

commerciale delle terre di sca
della galleria pari a quello dell
materie prime estratte nella minig|
di Carpeng;

f) gli eventuali reperti natural
rinvenuti in fase di scavo sian
affidati all'ente comunale.

8. Todesco Davide e Simone
evidenzia come l'area all'interno d

ulteriormente le fonti di disturbg
connesse alla viabilita di cantiere;

4. Vedi punti 1e 3

5. Il modello definito per la trattazion
delle concentrazione degli inquinanti
stato sviluppato sulla base di un mode
tridimensionale del terreno e del
componenti climatiche (vento) che |
evidenziato situazioni di concentrazio
piu marcane agli imbocchi delle gallerig
una corrispondente diminuzione sul fon
valle, si evidenzia come la soluziof
studiata in sede di istruttoria VIA supg
tale situazione;

6. Punto 1;

7. Per quanto riguarda i punti a e b
rimanda a quanto controdedotto al pu
1, per il punto ¢ e d si considera come
fase di progettazione di maggior dettag

sara  approfondito il tema  dg
monitoraggio, punto e il piano
caratterizzazione valutera la tipolog

delle terre scavate, il possibile riutilizzo
gueste saranno approfondite solo alla |
di tale valutazione considerando tutta
come non si possa comparare |'attivita g
risorsa presente allinterno della minig
di Carpené con [larea interessg
dall'intervento, si tratta comunque di ten
non pertinente, punto f non pertinente;
8. Il SIA ha affrontato le tematichg
evidenziando come i possibili rischi sial
connessi alla struttura geologica,
prevedibilmente irrilevanti dal punto ¢
vista idrogeologico, rilevando come
sede di maggior dettaglio saran
approfonditi i temi in ragione del maggi
dettaglio progettuale;

9. Si veda quanto controdedotto al pul
8;

10. Le soluzioni adottate all'interno del
proposta di tracciato ottimizzato limitar)
le possibili interferenze, evidenziang
come le soluzioni di cantiere, affrontate
modo maggiormente dettagliato in fase
progettazione successiva, debbg
assicurare Il'accessibilita e le lavorazig
in sicurezza, attuando le misure
attenuazione previste all'interno
presente parere

d

allimpatto paesaggistic
del ponte;

2- vedi punto 1;

3- L'osservazione appa
superata dall
prescrizione del parere
compatibilita ambiental
di cui al punto 1 e dall
realizzazione dell
discenderia
Peraltro il progett
prevede gia le opere
mitigazione che second
prescrizione del parere
compatibilita ambientale
dovranno eventualment
essere implementate cg
la verifica post — operan
del rispetto dei limiti
normativi;

4- vedi punto 3;

5- L'inquinamento
atmosferico & gia trattat
nel S.LA. Nella
successiva fas
progettuale tale tem
andra approfondito, ferm
restando la prescrizion
del parere di compatibilita
ambientale che prevede
monitoraggio  periodicd
della qualita dell'aria in
fase di cantiere e di prim
esercizio;

6- vedi punto 1;

7- per i puntia e b vedi
punto 1. Per i puntt ed
il parere di compatibilita
ambientale prescrive pe
le fasi di cantiere e d
primo esercizio un pian
di monitoraggio degli
inquinanti atmosferici.
Per il puntoe si esprime
la non competenza.

Per il puntof si ritiene

competente in materia |
Sovraintendenza;

8- Relativamente agl
aspetti  geologici  ed

idrogeologici il parere d
compatibilita ambientale
prescrive
I'approfondimento  degl|
studi in fase di
progettazione definitiva;
9- Vedi punto 8;

10- Alla luce delle
migliorie progettuali e
delle prescrizioni de
parere di compatibilitg

ambientale il sistema di

cantierizzazione  appar
sufficientemente mitigato

in gallerial

e

|=)
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quale sara realizzata la galleria €
viadotto presenti criticita geologich
e idrogeologiche, opera potrebbe
tal senso provocare rischi per

sicurezza per la popolazione gia
fase di cantiere;

9. Boschieri Lidy: si evidenzia comg
data la struttura carsica del territor
la realizzazione dell’'opera e la s
entrata in servizio comportera
peggioramento della componen

acqua;

10. Smaniotto Bruno: Si
riconsiderato il sistema [o
cantierizzazione che appa

h

h—
D

D

impattante in termini di rumorg
qualita dell'aria e aspett
paesaggistici
Perin S.r.l. | Sichiede: 1. latipologia stradale e le sezioni so| 1- Non accoglibile in
1.sia ridotto limpatto dell’'operg dimensionate in funzione dei flus| quanto lo studio de
realizzando un tracciat previsti e funzione dell'opera; traffico ha indicato come
complessivamente a 4 corsie; 2. Sono state studiate e previste | soluzione ottimale 3
2.vengano predisposte e realizzate necessarie opere complement lungo periodo quella d
necessarie arterie di accesso sig necessarie a garantire il corre{ progetto.
provincia di Treviso che di Trentg inserimento  dell’'opera, valutaf 2- Sono previste le opere
al fine di assicurare la funzionali tramite apposito studio del traffico; | complementari funzional
della rete anche esternamer 3. Si veda quanto controdedotto | allo studio del traffico di
all'opera; punto 1, il pedaggio rientra nell cuial punto 1;
3.larteria  venga declassata sostenibilita del progetto posto | 3- Non accoglibile;
superstrada a 4 corsie riducendd project financing; 4- Non accoglibile per
il pedaggio; 4. Si veda quanto controdedotto | motivi di cui al punto 1;
4.vengano utilizzate dove possibi punto 1, evidenziando come | 5- L'infossamentqg
le 4 corsie attuali, risolvendo progetto €& supportato da specifil dell'arteria & funzionalg
nodi critici di traffico, con studio del traffico; alla mitigazione degl
riferimento a flussi pari g 5. Labbassamento della livelletta | impatti ambientali.
18/20.000 veicoli e non quel funzionale alla limitazione deg
previsti da progetto; impatti, in particolare rumore, aria
5.siano utilizzati gli esistenti viadot paesaggio, all'interno di una realta|
della SS 47 senza alterarne carattere densamente urbano,
profilo, considerando il valorg quanto riguarda I'esproprio si ricorg
dell’esproprio conness come si utlizzera il medesim
all'intervento protocollo previsto per la SPV
Gheno Si chiede che sia salvaguardata| in sede di progettazione di maggi| Premesso che g
Gabriele e| funzionalita e accessibilit{ dettaglio saranno definiti in mod| indennizzi seguiranno i
Gianpietro | dell'attivita di proprieta situata in vij specifico gli ambiti di esproprio e | protocollo della S.P.V,, gl
Perosi a Cassola, a ridosso della| metodologie di indennizzo, evidenzian{ stessi saranno defini
47. come ['edificio interferisca in modq successivamente alla fas
In  subordine sia riconosciut| diretto con I'asse di progetto. di progettazione definitiva
adeguato indennizzo tenendo cor Si ricorda come si utilizzera il medesin sulla base delle effettiv
dei fattori materiali e immateriali. protocollo previsto per la SPV occupazioni.
Comune di| Sitrasmette DGC n° 113 del 1. La pista ciclabile & prevista per | 1- Da approfondire nell¢
Romano 04.10.2012, dove si richiede: tratta interessata dall'intervento cq successive fas
d’Ezzelino | 1. Siainserita una pista ciclabile come gia concordato cq progettual;
dalla rotonda di progetto su vig 'amministrazione locale, I'eventuall 2- Vedi punto 1;
Spin e il confine comunale est; proseguimento della stessa po| 3- Da approfondire nelle
2. Siarealizzata una rotatoria in trovare accordo in sede successive fas
corrispondenza progettazione di maggior dettaglio; | progettuali;
dell'intersezione tra via Roma,| 2. Lintervento  richiesto non ¢ 4- Accoglibile da
via Foscolo e via Bianchin; strettamente funzionale alle opere| verificare nella
3. Siarealizzato un sovrappasso progetto poiché ubicato lungo ur successiva fas
ciclopedonale in corrispondenz dei rami afferenti allo svincolo d progettuale;
di via B. Marcello; Romano d’Ezzelino, tale soluzion| 5- Non accoglibile;
4. Spostamento dell’accesso del potrebbe eventualmente configura| 6- L'indicazione & gid
campo base sul lato nord al fin come ulteriore opera d recepita nel tracciat
di ridurre le interferenze con compensazione; “ottimizzato”.
I'abitato localizzato a sud; 3. La realizzazione del sovrappasso

D
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5. Realizzare in galleria artificiale
anziché trincea la tratta da via
Bianchin all’entrata in galleria
di Romano d’Ezzelino;

6. Realizzare due bretelle di
collegamento con la zona
produttiva di via Bianchin per
connettersi sullo svincolo di
progetto di via Roma;

sede non ¢ possibile in quanto non
e lo spazio sufficiente pe
raggiungere la quota necessaria
sovrappassare le complanari all’ag
principale. Pertanto € necessa
realizzare due rampe in parallelo a
complanari, verso Nord, di lunghez
sufficiente a raggiungere la quo|
minima di scavalco;

Tale modifica potra essere studiatal
sede di maggior definizione del
attivitd di cantiere, ricordando com
le destinazioni d’'uso e collocazior|
dei macchinari cosi come delle ar
di lavorazione dovranno assicurare|
funzionalita delle attivita
minimizzando i disturbi  sellg
popolazione, mantenendo le aree
lavorazione piu impattanti lontan

dall'edificato, in tal senso saf
proferibile collocare lontang
dall’abitato le aree che potranr
produrre i maggiori disturbi, g

rimanda pertanto ad una fa
successiva di progettazione;

Il tracciato ottimizzato riporta i
risultato ottimale del prolungamen
della galleria a seguito di un
specifica valutazione costi-benefi
sull'entita del prolungamento dell
galleria artificiale.

L'accessibilita dell'area produttiva
assicurata gia dal progetto propos
con [l'obiettivo di contenere i
consumo di spazi

Confindustr
ia Vicenza
(mandament
o] di
Bassano) €
altre
associazioni
imprenditori
ali

Si tratta di un’osservazione articola

su piu punti, dove si rileva:

1. La necessita di rivedere
dimensione della sezion
stradale nella tratta a sud
Bassano, dal momento cf
appare insufficiente un
piattaforma di tipo C1 con un
corsia per senso di marcia;

2. Come la tratta a sud di Bassa
sia esterna alloggetto ¢
accordo d’Intesa Stato-Regiof
e delibera CIPE, che face
riferimento alla “Variante allg
SS 47 tra Bassano e Piano dg
Zocchi/San Nazario”;

3. La necessita di approfondire
fase di cantierizzazione del
tratta dell'attuale SS 47
Bassano, dal momento che
fasi di lavoraziong
interesseranno la sede strada
con effetti sul traffico:

4. Sia approfondito I'aspetto dell
ricadute trasportistich
all'interno della viabilita localg
di Bassano e Romano
considerazione degli acceg
sulla tratta di Bassano;

5. Preso atto di come non appg
migliorativa la soluzione ir

galleria continua sotto i

La tipologia e le caratteristich
stradali sono state studiate e
funzione delle necessit]
trasportistiche e verificate dall
studio del traffico funzionalg
all'intervento;

Non pertinente;

Le fasi di realizzazione del proget]
sono state studiate in modo
assicurare la funzionalita del
direttrice della SS 47 in fase
cantierizzazione, sfruttando
complanari e viabilita alternativ
durante gli interventi che interessal
'asse della SS 47;

Lo studio del traffico ha considera
anche la rete di adduzione este
all’asse;

la soluzione proposta all'interno d
tracciato ottimizzato & finalizzata
contenimento delle fonti di disturb|
nei confronti dell’abitato, sia pe
guanto riguarda l'asse principale ¢
le opere connesse al cantiere e ¢
discenderie

La viabilita di accesso al cantier|
che diviene viabilita di accesso pe
mezzi di soccorso in fase di eserciz|
€ stata progettata con il dettag
consono al corrente livello d
progettazione preliminare. Loca

adeguamenti e approfondimer

1- Gli studi sul traffico
non mostrano particolafi
criticita nell’adozione di
una carreggiata di
categoria C1;

2- Non pertinente;

3- Tale tema € oggetto 3
prescrizione nel parere
compatibilita ambientale;
4- Tale tema ¢ trattat
nello studio del traffico;
5- Parzialmente accoltpa
con la prescrizione del
parere di compatibilitd
ambientale da prevede
nella successiva fas
progettuale di
approfondimento I
possibilita di
abbassamento della
livelletta ed eventuale
modifica verso monte del
tracciato al fine di
arrivare all'impatto
paesaggistico del ponte;
6- Aspetti valutati nel
S.LA.

=)
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massiccio del Grappa,
considera la necessita
studiare una soluzion
alternativa per la “finestra” d
Solagna;

6. Sia approfondito il tema deg
accessi tramite le viabilita d
cantiere che dovranno diveni
“vie di fuga” e accesso per
mezzi di soccorso.

saranno adottati nelle successive f
progettuali, in presenza di rilie
topografici i dettaglio.

Francesco
Molon
(rappresenta
nte della
ditta Giesse
Stile Spa)

Si rileva come la realizzazion
dellopera, e in particolare dell
viabilita di raccordo, interferisca co
aree di pertinenza dell'attivit
implicando la necessita ¢
riorganizzare I'accesso e le attivi
dellazienda. Si chiede di valuta
I'ipotesi di traslare I'asse piu ad est

La modifica richiesta di spostamen
dell’asse principale, anche se minima, n
e percorribile in gquanto vincolata dal
ristrette dimensioni del corridoio a sud
degli spazi per [linserimento dell
svincolo di Romano piu a Nord, nel s
complesso, tenendo anche conto d
rampe. In fase di progettazione definiti
e sulla base di un rilievo di dettaglio sg
valutata la possibilita di riveder
planoaltimetricamente e localmente

complanare direzione sud per conten
'ingombro, se possibile, di qualche metr

In sede di progettazion
definitiva andra verificatd
la possibilita di ridurre
I'occupazione.

10.

Habitat
Casa Srl

Si chiede di rivedere il progetto d
campo base a Romano d’Ezzelin
interessando la sola porzione piu
nord della soluzione propost
evitando linteressamento del fila
alberato e corso dacqua q
presente, tale soluzione inoltre ev
le problematiche connesse al salto
quota rappresentato dalla linee (¢
filare stesso.

Le dimensioni del cantiere sono stg
valutate in funzione delle esigenze
movimentazione mezzi che un’opera
guesta importanza richiede e sulla b
della cartografia/rilievi disponibili. S
ricorda che il cantiere € un ope€
temporanea e che verra smantellata
completamento dell’'opera con l'obiettiv
di riportare, per quanto possibile, lo stg
dei luoghi alla loro configurazione ant
operam, evidenziando come
progettazione di maggior dettagl
definira le sistemazioni interne
I'occupazione del suolo.

Le interferenze con le compone
ambientali saranno contenute e moniton
anche in ottemperanza delle prescrizior|
indirizzi contenute all'interno del presen
parere.

Parzialmente
accoglibile.

Il campo base dovra
salvaguardare il
filare alberato.

11.

Comune di
Cassola

Si trasmette DGC n° 215 d
04.10.2012, dove si formalizZ
gquanto contenuto all'interno dell'os
1

Vedi oss. 1

Vedi contrdeduzioni 1

12.

Comitato
“Vivere a
Romano”

Si afferma la contrarieta all'opera

oggetto rilevando come:

1. | dati e le proiezioni
dellaumento del traffico no
possano ritenersi veritiere d
momento che si considera |
incremento significativo quand
lo stato attuale evidenzia ur
contrazione;

2. |l progetto non tiene conto ¢
come le amministrazioni ed en
della provincia di Trento no
considerino l'ipotesi de
prolungamento dellasse d
Primolano a Trento;

3. Non e stato affrontato il rischi
derivante dalla presenta
un'attivitd a rischio incidentg
rilevante in prossimita dell’ass|

e quindi del trasporto di mer

1.Lo studio del traffico ha tenuto con
del quadro trasportistico territoriale,
riferimento a tempi medio-lunghi e ng
della contingenza attuale che po
avere estensione temporali rido
rispetto lo scenario di riferimento d
progetto;

2.Non di competenza del promotore;

3.1l progetto tiene conto della vigen
normativa in materia di sicurezza
possibili  dispersioni di  sostanz
inquinanti dovuti da incidenti, pe
guanto riguarda [lattivita RIR, g
considera il tema non pertinent
essendo tale attivita gestita da appo
normativa senza che vi sia attinenza ¢
I'opera in progetto;

4.Le analisi e valutazioni formulat
considerano i dati contenuti all'intern

del quadro economico-finanziario e

1- Lo studio del traffico
ha un orizzonte temporal
non congiunturale

2- Lopera in oggettg
appare complementare

non alternativa al
completamento dell
Valdastico.

Il progetto & teso a dar
coerenza al trattg
interessato unificando |
geometria stradale. |
particolare, per il tratto ir]

valle, alla messa i
sicurezza dei centri
abitati, all’attenuazione

delle problematiche
ambientali, paesaggistich
e socio-economiche.

je2)
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pericolose;

| presupposti e le modalita
definizione dell'analisi
costi/benefici sono inadeguate
restituiscono una valutazion
poco attendibile;

La realizzazione del tratto
nord di Romano interferisc
sensibilmente  con  un’are
tutelata a livello locale ¢
territoriale;

Le opere di mitigaziong
appaiono inadeguate;

La realizzazione dell'intervent
comportera  alterazioni tal
ridurre [lattrattivita turistical
locale, in particolare legata
parapendio e deltaplano, ¢
negli ultimi anni ha contribuitg
allo sviluppo locale.

5.Soluzione

.1l progetto ottimizzato prevede opere

7.Gli

confrontano con scenario di svilupy
locale, la metodologia utilizzat
considera le particolarita locali e toc
le componenti di carattere soci
economiche in modo coerente e cal
sul livello di dettaglio che il livello di
progettazione permette;

adottata all'interno d
tracciato ottimizzato riduce gli impat
in corrispondenza dell’area, con tratte

trincea  coperta, mantenendo
continuita spaziale e ambienta
prevedendo anche interventi

mitigazione, soluzioni concordate cot|
soggetti locali;

mitigazione appositamente studiate, ¢
potranno comunque essere approfon
in sede di maggior dettaglio ¢
progettazione, in ottemperanza a|
prescrizioni e indicazione contenu
all'interno del presente parere;

obiettivi della proposta son
funzionali anche allo sviluppo dell
attivita e realtd locali, valorizzand
anche la componente turistica.

avviene comunque in un'La
e

strada a quattro corsie ¢
nella programmaziong
provinciale & prevista tal
fino a Trento;

3- Non accoglibile in
quanto la progettazion
rispetta la normativa i
materia;

4- Si ritiene che le analig
effettuate siano conform
alla normativa;

5- Accoglibile
parzialmente con i
percorso “ottimizzato”;

6- Parzialmente
accoglibile, con il
percorso “ottimizzato’e ¢

prescrizioni del parere di

compatibilita ambientale;
7- Non condivisibile.

DD

D

13.

Comune di
Valstagna

Si trasmette DCC 31 del 21.09.201
dove si richiede:
1.

2.

Sia salvaguardata la salu
pubblica in tutti i suoi aspetti;

Sia prevista apposit
strumentazione per
trattamento dei fumi e alty
inquinanti, con  particolarg
attenzione per le entrate
galleria;

Siano previste barrier

fonoassorbenti e sistemaziong
verde in corrispondenza del
tratta a cielo aperto;

Sia realizzata l'alternativg
denominata  “corticale  Sa
Nazario — Rivalta-San Marin
con abbattimento dei viadof]
esistenti a nord e a sud de
frazione di San Marino” ;

quali opere compensative
chiede sia realizzato il ponte s
Brenta tra Cismon e Collicelld
la realizzazione di un

passerella che
Valstagna alla stazione
Carpené, esenzione pedag(

per i residenti di Valstagng
costruzione del fondo de
campo sportivo di Valstagna;
condurre sopraluoghi da par
della commissione regional
VIA.

1.Si tratta di aspetti affrontati all'intern

I progetto prevede la trattazione d

3.Si tratta di aspetti affrontati all'intern

colleglf 4.Se ne prende atto, evidenziando com

.La proposta di tracciato ottimizzat

del SIA, le opere di mitigazion
connesse al tema potranno esg
approfondite in sede di maggi
dettaglio di progettazione, i
ottemperanza alle prescrizioni
indicazione contenute all'interno d
presente parere;

fumi e I'abbattimento dellg
concentrazioni, in sede istruttoria € stg
approfondito tale argomento, che
sede di progettazione di maggi
dettaglio, in ottemperanza al
prescrizioni e indicazione contenu
all'interno del presente parere;

del SIA, le opere di mitigazion
connesse al tema potranno esg
approfondite in sede di maggi
dettaglio di progettazione, i
ottemperanza alle prescrizioni
indicazione contenute all'interno d
presente parere;

soluzione ottimizzata preved
lattuazione di un’alternativa ch
contiene gli impatti;

contiene alcune soluzioni di carattere
compensazione infrastrutturg
concordate con le amministrazioni,
particolare  sono  assicurati ¢
attraversamenti, per quanto conce
I'esenzione si evidenzia come il comu
di Valstagna non é& direttamen
interessato dalle opere di progetto,
non dalle opere di compensazione,
sistemazione del campo di calcio nor

di competenza;

1- Condivisibile. La
valutazione di
compatibilita, verifica il
rispetto dei limiti
normativi.

2- Accoglibile. Le

prescrizioni del parere di

compatibilita ambientale
garantiscono tali aspetti.
3- Il progetto
“ottimizzato” prevede gid
le opere di mitigazione d
eventualmente

implementare nellg
verifiche post — operan

come da prescrizion
specifica del parere d
compatibilita ambientale.
4- Il tracciato
“ottimizzato”
ricomprende gia tal
migliorie;

5- L'osservazione &

parzialmente accolta i
quanto il tracciato
“ottimizzato” gia prevede
un nuovo ponte sul Brent
mentre il rifacimento de
campo sportivo appar|
non pertinente.
L'eventuale esenzione d
pedaggio andrg
approfondita in sede (
gara;

6- Non accoglibile.

js2
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6.In fase di progettazione e iter

procedura approvativa si sono ten

incontri con le amministrazioni locali
sopraluoghi

14.| Giovanni Si rileva come la soluzione (¢ La soluzione concentra la viabilita in y Il dimensionamentg
Sanna concentrare i flussi locali sullj unico nodo, dimensionato in ragione ¢ dell'opera appare coerente
rotonda di progetto su via Vel flussi previsti, al fine di assicurare | con lo studio del traffico
comporti un peggioramento per | fluidita del traffico. Per quanto riguard Nella successiva fasg
viabilita locale e la sicurezza deg l'utenza debole si veda oss 7.3 progettuale il tema andrga
utenti locali, necessitando di ur approfondito.
revisione della proposta.
15.| Giovanni Si presentano alcune osservazioni 1.L'opera che si va a realizzare | 1- Il progetto € teso a dare
Boscardin carattere trasportistico-logistico pienamente compatibile con un futu| coerenza al tratto
altre ambientali: completamento dell'itinerario fino { interessato unificando la

1. non si vede la necessita Trento, e comunque € coerente d geometria stradale. In
realizzare un'opera di ques| [Iattuale piattaforma stradale che | particolare, per il tratto in
livello che non avra continuit{ sviluppa a nord del confine regiong valle, alla messa i
sul versante trentino; veneto; sicurezza dei  centrni

2. si evidenzia che pur essendqg 2.La definizione del rischio traffico non | abitati, all’attenuazion
carico di privati, nel caso d prevista a carico dell’ente pubblico, | delle problematich
mancati introiti dovuti al minof questa finanza non c'e rischio per| ambientali, paesaggistiche
traffico rispetto quello  pubblico ; e socio-economiche.
preventivato, i costi sarann 3.La presente infrastruttura va | L'immissione in Trentino
sostenuti dagli utenti; completare il bisogno di mobilit{ avviene comunque in un

3. lasse appare un doppion interregionale, e lo studio del traffico| strada a quattro corsie che
rispetto la Valdastico nord, stato sviluppato con uno scenario g nella programmazione
quindi inutile; tiene conto del completamento a Ng provinciale € prevista talg

4. al fine di tutelare la valle dg dell’A31; fino a Trento;

Brenta sia impedito il transito § 4.La valle € interessata da un traffico | 2- non pertinente

mezzi pesanti che non han carattere territoriale di attraversamen| 3- L'opera appare non
come origine o destinazione l'opera €& funzionale proprio alternativa ma
valle stessa, utilizzando | diversificare i flussi di attraversamen| complementare alla
Valdastico per movimentare da quelli locali, il tracciato ottimizzat{ Valdastico;

mezzi pesanti; non prevede inoltre accessi all'inter) 4- Non accoglibile;

5. il finanziamento dell'operg della valle del Brenta; 5-non pertinente
potrebbe non essere privat 5.Non pertinente; 6- Il progetto gia prevede
utilizzando entrate connesse| 6.l tema € stato affrontato in sede di S| un monitoraggio
tassazioni locali (bollo auto) attraverso apposita trattazione, in sq ambientale teso 31
pagamento da parte degli utef di maggior dettaglio progettual garantire in fase d
(modello austriaco); saranno definite le opere necessarig esercizio il rispetto de

6. considerando 'aument{ contenimento degli effetti ¢ limiti  normativi degli
dellinquinamento aereo si| approfondito il sistema di monitoraggij inquinanti;
previsto un sistema d ambientale, in ottemperanza a| 7- Nella successiva fase
monitoraggio dell'aria € indicazioni e prescrizioni contenute n progettuale sarannp
apposite procedure p¢ presente parare; definite  le  effettive
contenere le eventuali situazio| 7.in sede di progettazione di maggi| occupazioni e relativi
critiche (chiusura della strada)]  dettaglio saranno definiti in mod indennizzi secondo i

7. sia definito un adeguat| specifico gli ambiti di esproprio e I protocollo gia utilizzato
indennizzo per le abitazioni ci  metodologie di indennizzo. Si ricord con la realizzazione della
risentiranno della riduzione ¢ come si utilizzera il medesim|{ S.P.V.
valore non come risarcimen{ protocollo previsto per la SPV
una tantum, ma di caratte
strutturale

16.| Graziano Al fine di limitare le interferenze col Se ne prende atto Accoglibile
Castellan €| le proprieta, situate a Cassola,
altri scriventi  considerano  opportur]
adottare la soluzione prevista n
tracciato ottimizzato.
17.| Comune di| Lamministrazione comunal¢ Non di competenza del promotore L'opera in oggetto appare
Villa evidenzia alcune problematiche, complementare e non
Agnedo riferimento a: alternativa al

1. laumento di traffico previsto completamento della

peraltro non esteso alla re Valdastico.

trentina, comportera situazio
critiche e non sostenibili dall
viabilita esistente della ret

della provincia di Trento, dov

Il progetto & teso a dar
coerenza al trattg
interessato unificando |

je2)

geometria stradale. |
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non €& ancora formalizzata
decisione di prolungare
progetto in valutazione;

2. rilevando come la simulazion
della qualita dell’aria non abbi
coinvolto il territorio trentino,
che pur risentira del’aument
del traffico, Si esprime
preoccupazione evidenziang
come gia all'oggi i dati dell'arig
a Borgo Valsugana sian
prossimi alle soglie critiche

particolare, per il tratto i

valle, alla messa i
sicurezza  dei centrji
abitati, all’attenuazion
delle problematich

ambientali, paesaggistiche
e socio-economiche.
Limmissione in Trentino
avviene comunque in un
strada a quattro corsie che
nella programmazion
provinciale & prevista tal
fino a Trento;

18.| Fabrizio Rilevando 'impatto dellg 1 Lo spostamento della galleria | 1- Parzialmente accolt
Bassani realizzazione del progetto cosi cor I'eliminazione dei viadotti &€ incoerenf con la prescrizione del
previsto in corrispondenza d{ con gli obiettivi assunti di mantenere | parere di compatibilit3
viadotto a Solagna, si chiede | gallerie entro una lunghezza utile | ambientale da prevedere
riconsiderare la soluziong limitare aggravi di natura costruttiva; nella successiva fa
proponendo: 2 La soluzione di variante il progettuale di
1 spostare l'uscita della galleria | corrispondenza dello svincolo di Rivalta] approfondire la possibilit
localita  Fontanazzi, per pq adottata nel tracciato  cosiddef di abbassamento della
proseguire in galleria eliminando| ottimizzato, migliora sensibilmente | livelletta ed eventual
viadotti in Val Grande, Val Sarzeé | collegamento con la viabilita ordinaria. | modifica verso monte del
disecnderia di Pianari; ritiene che quest’ultima sia la soluziol tracciato al fine di ovviarg
2 prevedere un uscita subito dopo| che offre i  maggiori  benefici allimpatto paesaggisticp
miniera di Carpené connettendd compatibilmente con i costi necessari || del ponte;
con la SS 47 sovrappassando la lif la realizzazione dello svincolo. Peraltro| 2- Non accoglibile in
ferroviaria,; conformazione della valle, con quanto tecnicamente (i
3 prevedere le aree di cantiere | vicinanza del corso del Brenta al versar] difficile realizzazione;
corrispondenza dell'uscita in localif nhon consente geometrizzazioni de| 3- Non accoglibile in
Fontanazzi e dopo la miniera | svincolo sostanzialmente diverse da quq quanto tecnicamente di
Carpené, con diretto accesso sy proposte, se non a costi difficilmen| difficile realizzazione.
ferrovia. sostenibili.
3 La soluzione non €& tecnicamen
fattibile,la localizzazione dei cantie
definita & strettamente all'accessibilita &
aree di lavorazione e connessione co
nodi  ferroviari  sfruttati per I3
movimentazione dei materiali.
19.| Torresan Si evidenzia come la viabilita ¢ La soluzione con la nuova configurazio| Pur  condividendo e
Snc adduzione prevista interferisca | per lo svincolo di Via Lughi € inserita n{ preoccupazioni, I3
modo rilevante con l'area ( progetto base del Sia. A seguito dg richiesta non appare
proprieta situata in prossimif analisi effettuate durante questa fg accoglibile se non in
dellasse della SS 47, || progettuale e nell’ambito delll approfondimento con l¢
corrispondenza di via Lughi. concertazione con I'amministrazior] successive fas
locale si @ convenuto di non modifica] progettuali.
I'attuale  svincolo, eliminando, d
conseguenza, le rampe previste
progetto base, limitando I'adeguamer
alle nuove dimensioni della carreggig
principale e alla copertur
dell'attraversamento di Via Lughi. L
nuova configurazione € stata inserita
tracciato ottimizzato.
20.| Silvano Lo scrivente, proprietario deg| 1. La viabilita complanare ha l'obiettivi 1.Non accoglibile;
Zanella immobili situati in prossimita dell§ di raccogliere i rami della viability 2.1 progetto
SS 47, a nord di via Marcellq ordinaria e locale interferenti con I'as{ “ottimizzato” prevede
chiede: di progetto e convogliare, d gia le opere di
1.la possibilita di prevedere ch  conseguenza, i relativi flussi di traffiq  mitigazione da
anche la viabilita complemental in corrispondenza dei previsti nodi eventualmente
sia prevista in trincea riduceng attraversamento dell'asse principa] implementare nelle

I'impatto sulla proprieta;

2.siano previste adeguate opere
contenimento del disturb
acustico;

3.riconoscimento di indennita per

disturbo arrecato;

Pertanto, portare in trincea anche
complanari significherebbe vanificare
loro principale obiettivo. Inoltre, vg
anche detto che: dovendo riemergerg
corrispondenza di ogni nodo

attraversamento, il reale beneficio che

verifiche post — operam
come da prescrizione
specifica del parere di
compatibilita
ambientale.
3.Nella successiva fasg

54/74



4.

qualora  risultasse

adeguato
ricostruzione

credito edilizio.

necessa
demolire I'edificio, sia corrispost
indennizzo utile al
in altra sede d
manufatto, con riconoscimento

.1l tema e stato affrontato in sede di S

.Si  evidenzia

4. vedi punto 3.

otterrebbe in questo frangente T
portare le complanari in trince
profonda pari allasse principal

sarebbe in realta contenuto.

attraverso apposita trattazione, in sg
di maggior dettaglio progettual
saranno definite le opere necessarig
contenimento degli effetti [
approfondito il sistema di monitoragg
ambientale, in ottemperanza al
indicazioni e prescrizioni contenute n
presente parare;

come in sede
progettazione di maggior dettagl
saranno definiti in modo specifico ¢
ambiti di esproprio e le metodologie
indennizzo. Si ricorda come si utilizze
il medesimo protocollo previsto per
SPV;

progettuale
definite le effettive
occupazioni e relativi
indennizzi secondo i
protocollo gia utilizzato
con la
della S.P.V;
4.vedi punto 3.

sarannp

realizzaziong

21.| Giovanni 1. Spostamento del “punto blu” Il tema & gia affrontato in sede di Sl 1- Non accoglibile;
Bragagnolo | 2. Si chiede di collocare barriej comunque in sede di progettazione | 2- Il progetto prevede gia
fonoassorbenti in corrisponden] maggior dettaglio, in ottemperanza a le opere di mitigazione
dell'edificio di proprieta, situato i prescrizioni del presente parare saraf che secondo prescrizione
prossimita dello svincolo di progetf meglio approfondite tali tematiche del parere di compatibilita
a Romano d’Ezzelino con via G ambientale , dovrannp
Corner. eventualmente essere
implementate con la
verifica post — operam del
rispetto dei limiti
normativi.
22.| Bruno Si evidenzia come la realizzaziol | temi e gli aspetti di carattere naturalistii Parzialmente accolta caon
Gheno e| del progetto cosi come previs| e ambientale sono stati sviluppati | la prescrizione del parere
altri nellarea di Solagna, sia per | affrontati all'interno del SIA. di compatibilita
viadotto che le  discenderi ambientale da prevedere
comportino rilevanti impatt nella successiva fase
ambientali, sia per la componen progettuale di
fisica che per l'ecosistema, q approfondire la possibilita
particolarmente ricco. di abbassamento della
livelletta ed eventuale
modifica verso monte del
tracciato al fine di ovviare
allimpatto paesaggisticp
del ponte.
23.| Pier Egidio| Si rileva come [l'opera posg 1.1 SIA affronta il tema, all'interno dellg 1.L'inquinamento
Fiorese provocare impatti allinterno dell{ valutazione del tracciato ottimizzato, atmosferico &  gid

diverse componenti ambientali n
territorio comunale di Cismon,

propone quindi di:

1.approfondire e verificare i rea
inquinamento

2.installare barriere fonoassorbe
ad arco in prossimita dell'abitato;

corsia q
adeguatamen
dimensionata al fine di ridurre
pericoli connessi alla viabilita
attuare opere di messa in sicurez

3.

stradale;
4.Mettere in sicurezza gl
attraversamenti stradale;
5.Limitare gli impatti  sulla
componente ecologica

livelli di
atmosferico;

realizzare
immissione

una

contenendo il disturbo acustico
prevedendo una corretta gestio

2.Punto 1
3.la proposta del tracciato ottimizzal

4.La

sede di monitoraggio ambientale
verifichera la necessita di approfond
il tema;

prevede la messa in sicurezza di alc
tratti stradali e degli accessi locali, ¢
potranno essere approfonditi in sede
progettazione di maggior dettaglio
considerazione dell'attuazione de
proposta di tracciato ottimizzato;
realizzazione di marciapiedi
attraversamenti a raso della SS 47 nq
compatibile con le caratteristich
tecnico funzionali dell'arterig
assimilabile ad una strada extraurbg
di scorrimento a carreggiate separg
per le quali il DM 5/11/2001 not
consente gli attraversamenti a raso
marciapiedi laterali.

trattato nel S.I.A. Nella
successiva fas
progettuale tale tem
andra approfondita
fermo restando I3
prescrizione del parer
di compatibilita
ambientale, che
prevede il monitoraggid
periodico della qualit3

dell'aria in fase di
cantiere e prima
esercizio.

2.1l progetto prevede gid
le opere di mitigazione
che secondd
prescrizione del parer
di compatibilita
ambientale , dovrann

[ A <V Y

A

m

eventualmente esse

@
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delle acque inquinate, studian
soluzioni che assicurino |
continuita ecologica

5.vedi punto 1.

implementate con lri

verifica post — opera
del rispetto dei limiti
normativi.

3. Accolta con il tracciatg
“ottimizzato”;

4. Da approfondire nellg
successiva fas
progettuale ;

5.1l tema & ampiament
trattato nel S.I.A. cor
soluzione soddisfacent

A

14

24.| Riccadro Si osserva come: 6.La tipologia e le caratteristiche strad{ 1- Non accoglibile;
Bittante e| 1. non appare necessario propo| sono state studiate e in funzione dg 2- Il progetto prevede gia
Martina una sezione stradale a 3 corsie necessita trasportistiche e verificgd le opere di mitigazione
Bonato senso di marcia, rilevando con  dallo studio del traffico; che, secondo prescrizion
questo comporta anche costi | 7.In corrispondenza della tratta sono ¢ del parere di compatibilita
realizzazione maggiori per | previste opere di contenimento d ambientale, dovranno
realizzazione dei nuovi svincoli disturbo  acustico, in sede eventualmente esse
attraversamenti della piattaforn] progettazione di maggior dettagll implementate con la
stradale. potranno essere approfonditi tali aspg verifica post — operam del
2.Si richiede inoltre di posizionar| in ottemperanza alle prescrizioni | rispetto dei limiti
barriere fonoassorbenti i indirizzi contenuti all'interno  del normativi;
prossimita dell’edificio di| presente parere; 3- Non pertinente.
proprieta e per i tratti pit @ mon{ 8.Se ne prende atto
e valle.
3.Per quanto riguarda 'abitazione
proprieta si chiede di rivedere
scheda VI VR3 03 relativa 8
manufatto, non trattandosi
edificio in mediocre stato d
conservazione.
25.| Gheno Similmente all'osservazion({ 1.Per quanto riguarda la tipologia strad{ 1- Non accoglibile;
Damiano e| precedente si rileva: si fa riferimento a quanto riportai 2- Non accoglibile;
Benvenuta | 1.come non sia necessaria U all'interno dell'oss. 24. 3- Non pertinente.
Bittante sezione a 3 corsie per senso| 2.La scelta di mantenere in superficie
marcia. tratto dell’asse principale & legata
2. di prolungare la tratta in trince  seguenti fattori: mantenere in eserciz
verso nord, oltre via Portile, al fin|  I'attuale area di servizio, preserva
di limitare le interferenzg [I'attuale configurazione dello svincol
sullabitato, con la necessif di Bassano centro e la consegue
comunque di prevedery compatibilita con I'opera in programm
l'installazione di barrierg di collegamento con la citta la ¢
fonoassorbenti. realizzazione ¢ a cura di altro soggett
3.Per quanto riguarda I'abitazione | 3.Se ne prende atto
proprieta si chiede di rivedere
scheda VI VR3 14 relativa 8
manufatto, non trattandosi
edificio in mediocre stato d
conservazione.
26.| Comune di| 1. Lamministrazione valuta I 1.La soluzione in galleria unica (N2) | 1-non accoglibile gia
San Nazario diverse alternative presentg stata studiata in riferimento ai possilj oggetto di valutazione del

2. Si evidenzia infine la necessi

all'interno del SIA, indicanddg
come risulta preferibile perch
meno impattante la soluzior
N2(tunnel unico). In subordin

si chiede la diversz
localizzazione dellarea d
cantiere, che appar
sensibilmente impattantg
indicando come  possibil
soluzione la  collocazion

all'interno dell'area minerarig
di Carpene.

di prevedere sistemi capaci

2.La sua realizzazione comporta inolt

.Per quanto riguarda gli effetti su aria

abbattere le concentrazioni de

effetti sull’ambiente, rilevando com|
appaia maggiormente interessata
situazioni di rischio geologico

idrogeologico rispetto le altre ipotesi.

l'introduzione di lavorazioni pid
complesse e impianti maggiormen
complessi per assicurare la sicures
dell'utenza.

rumore si evidenzia come i temi so
stati trattati all'interno del SIA, ¢
saranno approfonditi in sede
progettazione di maggior dettaglio,

ottemperanza alla prescrizioni

NUVV

2- Il progetto
“ottimizzato” prevede gid
le opere di mitigazione d
eventualmente
implementare nellg
verifiche post — operan
come da prescrizion
specifica del parere d
compatibilita ambientale;
3- Da approfondire nellg
successive fas|
progettuali.

15
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sostanze aeree inquinanti
corrispondenza delle gallerie
contenimento del rumore.

3. Compensazioni.

indirizzi  contenuti
presente parere

all'interno  de

27.| Comunita Si osserva come: Il tema € gia tratta in sede di VIA, e| 1-lI progetto
Montana dell 1. debba essere previsto piano di monitoraggio gia preveq “ottimizzato” prevede gid
Brenta sistema di monitoraggio azioni e metodologie; le opere di mitigazione da
abbattimento dei  fumi in Vedi punto 1; eventualmente
prossimita delle entrate i Si considera come all'interno d{ implementare nellg
galleria; progetto  ottimizzato si  valut{ verifiche post — operam
2. siano  attuate  opere 'attuazione della soluzione N5 ch come da prescrizione
mitigazione acustica rappresenta la soluzione capace| specifica del parere di
monitoraggio del clima contenere in modo piu significativy compatibilita ambientale.
acustico; le ricadute negative; 2- vedi punto 1
3. esenzione pagamento tratto § non di pertinenza; 3- L'osservazione ¢
Marino - Carpang; lo scenario di riferimento di studio | parzialmente accolta in
4. si consideri la possibilita d valutazione considera anche ami quanto il tracciato
coinvolgere in fase realizzativ esterni all’'opera di progetto “ottimizzato” gia prevede
imprese e manodopera locali; un nuovo ponte sul Brenta
5. siano considerati gli effetti ng mentre il rifacimento de
caso l'opera non venisg campo sportivo apparg
completata nel tratto no non pertinente.
oggetto di progettazione L'eventuale esenzione del
pedaggio andra
approfondita in sede (i
gara;
4- non pertinente
5- come 4
28.| Albino Rileva come la soluzione propog In sede di progettazione di maggi Nella successiva fase
Bolzon allinterno del tracciato ottimizzat{ dettaglio sara verificata la situazione| progettuale sarannp
coinvolga un’area che doveva ess{ saranno definiti in modo specifico ¢ definite le  effettive
utilizzata per la realizzazione ( ambiti di esproprio e le metodologie | occupazioni e relativ
nuove attivita produttive, pertanto | indennizzo. Si ricorda come si utilizzera| indennizzi secondo i
richiede  adeguato indennizz{ medesimo protocollo previsto per la SP\ protocollo gia utilizzato,
considerando il mancato utilizZ con la realizzazione della
edificatorio S.P.V..
29.| Comune di| 1.Ssi rileva  come oggetty 1.1 NUVV e, di conseguenza la Region| 1-Lla preoccupaziong
Fontaniva dellintervento non sia la soli ha ritenuto proponibile il collegament principale del Comune di

Valsugana ma anche la tratta ¢
va da Castelfranco a Bassar
diversamente da quanto
proposto a base di gare.
2.Inoltre l'analisi e lo studio de
contesto del sistem
infrastrutturale non prende i
considerazione tutti gli interventi
scenari futuri di connessione cq
I'area trentina.

Bassano — Castelfranco Veneto [

invitando il Proponente a studiare
possibilita di sostituire un

proposto, con un itinerario diverso
compreso nell’ambito dell
realizzazione della
Pedemontana Veneta (SPV)

.Lo scenario di riferimento e lo stud

del traffico tiene conto dell’ambit
territoriale piu ampio,
anche l'area trentina

tratt
intermedio di progetto, a suo temy

Superstra

considerand

Fontaniva pare verterg
sulla eventuale
realizzazione di  uné
nuova opera stradale tra
Rosa e Fontaniva ch
tuttavia non riguarda |
procedura in argoment
ne consegue che talune
considerazioni no
appaiono pertinenti
mentre numerose  altr]
appartengono all’ambit
della programmazion
degli interventi, per la cu
competenza si  rinvi
allANAS per quanto
riguarda le rete viaria di
competenza statale (SS 47
e SS 53) e agli strumenti
di pianificazione
territoriale e di settore di
competenza regionale |e
provinciale.

2- il S.1.A. Ha
approfondito gli impatti
prevedibili nelle divers
componenti ambientali i
considerazione del quadio
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30.| Associazion| Si formulano alcune osservazioni | 1.L'analisi e le valutazioni hannq 1- Il progetto, per la part
e “Italia | merito a : evidenziato tale aspetto definendo | in valle in particolare, &
Nostra” 1. l'opera proposta si inserisq intervento funzionale a limitare |f teso alla messa i
(sezione di allinterno di un’area fragile ¢ criticita esistenti, il tracciato ottimizzat| sicurezza dei centri abita
Bassano de critica, e le soluzioni adottatf €& stato sviluppato considerando i min{ ed appare comunqu
Grappa) e implicano un peggiorament| disturbi e il contenimento dei riscl migliorativo delle attuali
coordiname dello stato dell’lambiente; ambientali; problematiche ambienta
nto Comitati| 2. il progetto non ha un 2.1l Proponente ha ritenuto compatibi e paesaggistiche.
“Per vivere proseguimento verso nor( con il proprio piano finanziario I3 2- Lopera in oggettg
in relazionandosi con la viabilit{ realizzazione in nuova sed appare complementare
Valbrenta” di Cismon che ©present dellitinerario della Valsugana cog non alternativa a
dimensioni e caratteristichl come riportato nella configurazione | completamento dell
insufficienti, senza prevederry progetto base e/o di traccia] Valdastico.
il proseguimento oltre il confing  ottimizzato, ritenendo, inoltrg 1l progetto € teso a dar
regionale; proponibile, come misura g coerenza al trattg

3. i flussi di traffico previstii compensazione, il miglioramento del interessato unificando |
appaiono sovrastimati perclf corsie di accelerazione fino all geometria stradale. |
non tengono conto dellf svincolo che precede il confin particolare, per il tratto in
contrazione  socio-economiq regionale. Cid non toglie che rimarn valle, alla messa i
degli ultimi anni; inalterata la  possibilita e |{ sicurezza dei cent

4. appare maggiorment, compatibilita del tracciato, con | abitati, all’attenuazion
funzionale ai collegamenti col completamento futuro dell’itinerariq delle problematich
la direttrice trentina lo svilupp¢ fino a Trento. ambientali, paesaggistiche
della Valdastico; 3.Lo studio del traffico ha tenuto coni e socio-economiche.

5. le tratte in viadotto e ¢ del quadro trasportistico territoriale, | Limmissione in Trentino
discenderie potranno acutizzg riferimento a termini temporali mediq avviene comunque in un
situazioni di rischio e di criticit§  lunghi, e non della sola contingen;] strada a quattro corsie ¢
ambientali gia esistenti; attuale, che potra avere estensiq nella programmaziong

6. si considera come men temporali ridotte rispetto, evidenziang provinciale & prevista tal
impattante, nel caso s tuttavia come lo studio del traffic{ fino a Trento;
realizzata I'opera, la soluzion abbia definito incrementi di traffico pi| 3- Lo studio del traffico
N2, proseguendo poi in dest| contenuti rispetto altri contesti, i ha tenuto conto dell
Brenta oltre il territorio di| ragione di valutazioni dimensionate { programmazione a lung
Cismon base precauzionale; termine;

4.Lo studio ha considerato come I'asse| 4- La Valsugana si ritien
progetto sia complementare rispetto § opera complementare al
Valdastico; Valdastico;

5.Punto 1; 5- Col tracciato

6.La soluzione in galleria unica (N2) | “ottimizzato” tali impatti
stata studiata in riferimento ai possilj appaiono sufficientement
effetti sul’ambiente, rilevando com| mitigati;
appaia maggiormente interessata | 6- Non accoglibile in
situazioni di rischio geologico quanto i costi di gestion
idrogeologico rispetto le altre ipote§ non sono compatibili con
La sua realizzazione comporta inolt il necessario equilibrig
lintroduzione di lavorazioni pid finanziario.
complesse per la sua realizzaziong
impianti maggiormente complessi p
assicurare la sicurezza dell’utenza;
evidenzia come la soluzione propo
nel progetto ottimizzato riduce alcu
effetti negativi che il progetto bag
potrebbe indurre.

31.| Zonta Bruna| Si chiede di traslare lingresso | La traslazione ad ovest comporta U Non accoglibile.
Maria galleria a Romano d’Ezzelino piu § maggior I'interferenza con gli elementi d

ovest, limitando Iimpatto visivg territorio (acquedotto, edifici vincolat

inserendosi all'interno di un contes| ambiti di interesse,...), nella tratt

con maggior carico antropico. precedente all'ingresso in galleria

32.| AS. In relazione all’occupazione dq Le richieste saranno valutate in sede| Le richieste sarann
Football campo da calcio di San Nazario g progettazione definitiva. valutate in sede d
Valbrenta localizzare il cantiere, qualora nq successiva progettazior

sia

soluzione, si chiede:

1.

possibile individuare altr
dotare il campo di Valstagna

erba sintetica al fine d

assicurare un miglior utilizzo;

definitiva.
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2. venga realizzato un nuoVv
impianto sportivo di idoneg
dimensioni e dotazioni d
servizi;

3. che la ditta proponente si facc
carico delle spese sosteny
dalla societa per assicurare
attivita sportive;

4. che al termine delle lavorazio

il campo sia ripristinatg
prevedendo interventi d
miglioramento quale

compensazione.

33.| Quinto Si rileva come non sia necessa| Le soluzioni individuate sono funziong Si ritiene importante
Cavalli realizzare la viabilita complementa| all'accessibilita e fluidita del trafficq completamente la maglia
e quindi i raccordi su via Velo, e vi locale, prevedendo un attraversament( stradale demandando ad
G.B. De La Salle, mantenendo in { accesso unico rispetto I'asse di proge{ una  successiva fase
modo la continuita locale razionalizzando il sistema e assicurandq progettuale la definiziong
continuita viaria locale di dettaglio.
L'osservazione si ritiene
per tanto non accolta.
34.| Quinto Si chiede di considerare un La proposta comporta I'interessamento| Non accoglibile.
Cavalli soluzione alterativa che si svilup| spazi e territori diversi rispetto a que| Il tracciato in oggetto d
ad est dellabitato di Roman| previsti, comportando un aumento | valutazione & frutto d
d’Ezzelino, con minor interferenz| occupazione di suolo, non sfruttando| precedenti valutazioni di
con le infrastrutture e le realta abitg viabilita esistente della SS 47, alterandq tracciati alternativi.
esistenti. modo piu sensibile lo stato dei luoghi, ¢
uno sdoppiamento degli assi via
proponendo di fatto il nuovo asse e que
della SS 47, questo comporterebbe ino
un maggior uso del suolo
35.| Comune di| Si rileva come la realizzazion Non di competenza del promotore L'opera in oggetto appare
Borgo dell'opera comporti un aumento d complementare e non
Valsugana | traffico veicolare non sostenibil alternativa al
allinterno della rete che corr completamento della
all'interno del territorio comunalg Valdastico.
cosi come del versante trentino de Il progetto & teso a dare
Valsugana, evidenziando come coerenza al trattg
preferibile completare la Valdastico interessato unificando Ia
Si chiede inoltre di approfondire | geometria stradale. In
studio degli effetti sulla salut particolare, per il tratto irj
pubblica, estendendo l'analisi ancl valle, alla messa i
in al territorio trentino che risentir sicurezza dei  centi
dell’laumento di traffico. abitati, all’attenuazion
delle problematich
ambientali, paesaggistiche
e socio-economiche.
Limmissione in Trentino
avviene comungue in un
strada a quattro corsie che
nella programmazione
provinciale é prevista talge
fino a Trento;
36.| Comune di| Vedi oss. 35 Vedi oss. 35 Vedi controdeduzione
Grigno n.35
37.| Comune di| Si formulano alcune ipotesi puntug 1. Non di competenza, dal momen| 1- Non accoglibile in
Castello di| di sistemazione del tracciato, che la tratta considerata rient quanto riferita ad un trattp
Godego riferimento al tracciato ottimizzato: allinterno delle opere della SPV,; afferente la SPV gia
1. ilramo nord della rotatoria sulll 2. La configurazione geometric| approvato.
SR 245 sia mantenuto i proposta dal Comune pud ess¢ 2- Accoglibile da

adiacenza alla linea ferroviar
e sia realizzato il sottopasso
via Alberon con sola funzion
di passaggio ciclopedonale ¢
la realizzazione di una viabilit
parallela alla ferrovia sul lat

est per convogliare il traffico s

accolta per quanto concerne la part
Sud-Ovest, comportando peraltro u
maggiore occupazione di territor
rispetto a quella di progetto. P
guanto concerne, invece, il versar
opposto, appare geometricame

difficile attuare la soluzione propost

verificarsi in sede d
progettazione definitiva;

3- Accoglibile ed oggetta
di prescrizione del parerg
di compatibilita
ambientale che prevede Ja
verifica post-operam degli
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vai dell'artigianato;
2. sia riorganizzata la viabilita s

per gli spazi ristretti e le curvatuf
planimetriche minime necessarie

impatti.

(=)

Y

via S. Giustina con una ming mezzi pesanti per effettuare
occupazione del suol manovre rimanendo in carreggiat
(planimetria allegata); Peraltro, potrebbe essere accolta,
3. siano previste barrier approfondita in sede di progettazio
fonoassorbenti in prossimit definitiva una soluzione simile
delle abitazioni e attivitd quella del versante opposto, ovve
economiche. con l'inversione planimetrica dei du
tratti di adeguamento della viabili
locale.
3. Allinterno del SIA i temi sono gig
stati trattati, tuttavia in sede
progettazione di maggior dettaglio,
ottemperanza alle prescrizioni d
presente parare saranno meg
approfondite tali tematiche
38.| Agnese Si  premettono una serie Non pertinente Non pertinente in quant
Lazza osservazioni aventi come oggetto riferita ad una viabilita
SPV, a seguito delle quali si ripor gia approvata
come, all'interno della tratta tr
Castelfranco e Bassano del Grappa
39.| Zarpellon Collocandosi la proprieta della ditf 1. In fase di progettazione definitivy Accoglibile in successiva
S.p.a. in prossimita dell'assé sara valutato leffettivo ingombr¢ fase di progettazion
infrastrutturale, si chiede: della complanare a margine dell'ag definitiva.
1. che la viabilita complementarn principale con l'accortezza di nog
si sviluppi interamentg invadere, se possibile, I'attuale ar
all'interno dello spazio a verd pavimentata di manovra dei mez
di proprieta e non interferisc pesanti a servizio dell'azienda, anc
con gli spazi di manovra intern attraverso I'utilizzo di adeguate ope
2. sia previsto un accesso diret di sostegno per la delimitazione de
dalla viabilita complementare pertinenze stradali. ;
uno da via Madonnetti 2. Per quanto concerne la possibilita
(planimetria allegata); concedere I'accesso si evidenzia
3. che i religuati non piy e possibile ma con le sole manovre
accessibili siano espropriati uscita/ingresso a destra poiché
complanare & monodirezionale ver
monte.(Nord). La soluzione ¢
accesso su via Madonnetta puo ess
accolta non comportando effe
capaci di  compromettere |
funzionalitd locale cosi com
dell'opera in progetto.
3. Se ne prende atto, e si rimanda a f
successiva di progettazione;
40.| Camillo Vedi oss. 38 Vedi oss. 38 Vedi contro deduzione n.
Marin 38
41.| Ivan Team| In relazione all'attivita sportiva ¢ 1. Non di competenza trattandosi | 1- L'osservazione non
Sas ricettiva svolta sul Brenta si chiede un'area non interessata dall'operal appare pertinente;
1. la messa in sicurezza della zo connessa ad essa, 2- Condivisibile e da
di via Fontanazzi, classificat 2. In sede di definizione di maggiq verificare in sede d
dal PAI come P4; dettaglio dellopera compensatiy progettazione definitiva;
2. larealizzazione di spazi di sos legata al parco fluviale potra essg 3- vedi punto 2;
anche per autobus lungo V approfondita la relazione cao| 4- vedi punto 2.
Fontanazzi; attivita e le opere necessaril 5- L'osservazione no
3. la realizzazione di un accessq apparendo il tema del tempo liberg appare pertinente;
raso con la SS47 i delle attivita sportive uno deg| 6- L'osservazione no
corrispondenza del lago d elementi di qualita della proposta: | appare pertinente
pesca sportiva di prossin] 3. Vedi punto 2;
realizzazione; 4. Vedi punto 2;
4. lintegrazione tra larea d| 5. Non pertinente;
compensazione con I'ambit 6. Non pertinente;

dell’attivita;
5. il posizionamento di segnaletig
e pubblicita indicante I'attivita;
6. il completamento dell’area d

sosta in fase di realizzazione
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via Fontanazzi

A
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42.| Diego Si analizzano le soluzioni alternatiy Se ne prende atto, tuttavia in sede di \| Si  premette che |3
Lazzarotto ef N3 e N5, valutando com( & stato valutato un maggior effet soluzione N5 ¢ il tracciat
altri migliorativa la N3. positivo per la soluzione N5 essen( ritenuto meno impattant
In riferimento alla realizzazione ¢ meno impattante. compatibilmente con i
tale ipotesi, si chiede: 1. La proposta progettuale considg necessario equilibrig
1. siano previsti interventi d l'attuazione di opere utili a| finanziario.
contenimento  degli  impatt trattamento dei gas accumulati | 1- Osservaziong
acustici e della dispersione d galleria utili all'abbattimentq accoglibile n quanto tem
fumi, con tecnologie avanzal dellinquinamento in corrispondenz oggetto di  specifichg
(filtri elettrostatici); dei punti maggiormente sensibili, | prescrizioni del parere di
2. la possibilita di realizzare | sede di progettazione di maggi| compatibilita ambientale;
tratta N3 in un unico stralci dettaglio potra essere approfonditg 2- Non accoglibile;
funzionale; tema in ottemperanza del| 3- Non accoglibile;
3. sia previsto un abbassamer prescrizioni e indicazioni contenul 4- Non accoglibile;
della quota altimetrica nell nel presente parere; 5- Accoglibile in quanto il
tratta Pian di Zocchi-Rivalty 2. Non pertinente, la soluzione N3 nq tracciato “ottimizzato
con possibilita di realizzare u e stata valutata come miglioratiy prevede delle puntual
accesso per la SS 47; rispetto quanto previsto all'intern| messe in sicurezza d
4. nel caso non fosse possib del tracciato ottimizzato; tratto in oggetto;
realizzare la N3 in un unic( 3. La richiesta di realizzare una lun¢ 6- Non accoglibile.
stralcio, sia utilizzato I'access| galleria corticale con uno svincolo
richiesto al punto 3 com galleria che converge sull'attuale §
termine provvisorio dell’opera; 47 nel tratto compreso tra Pian ¢
5. sia studiata una soluzione c Zocchi e Rivalta, risulta di difficile €
consideri 'adeguamento tra Sg costosa realizzazione per i segue
Marino e Primolano. motivi: le rampe di svincolo devon
6. Sia concordato un sopraluog essere tutte in galleria con svilup
con la Commissione Regiona sensibilmente superiori a que
VIA e le amministrazioni locali. schematizzati nell’osservazione; n
€ proponibile convergere le rampe
di un'unica rotatoria con soli du
accessi e brevi tratti a cielo apel
poiché non vi & lo spazio p¢g
installare correttamente la segnalet
direzionale, sul versante non vi so
gli spazi fisici per realizzare un
svincolo con sufficienti  tratt
all'aperto per direzionarg
correttamente i flussi veicola
afferenti al nodo; infine
contestualmente al nodo dovreb
essere anche prevista un’importal
centrale di ventilazione in galleri
che poi convogli allaperto i fum
precedentemente depurati
4. Non pertinente;
5. La soluzione proposta come traccig
ottimizzato  considera interven
puntuali di messa in sicurezZ
dell'asse a nord di San Marino;
6. Non pertinente
43.| Comune di| Vedi oss. 35 Vedi oss. 35 Vedi controdeduzione
Castelnuovo n.35
44.| Comune di| Si trasmette DCC 23 del 01.10.20] 1. Se ne prende atto; 1- Se ne prende atto;
Cismon del| dove si osserva: 2. Latrattazione della qualita dell'aria| 2- Tale tema € gia oggett
Grappa 1. come I'amministraziong stata approfondita utilizzando | di prescrizione nel parer

comunale sia contraria all
soluzione alternativa N2;

2. si valuta come si avra u
peggioramento della quali
dell’aria, evidenziando come
modello appaia non calaf
all'interno della realta specific
e con previsioni e valon

utilizzati nel modello non reali

modello appropriato che ha simula
I'orografia del Iuogo e lg
caratteristiche climatiche ch
concorrono definire l¢
concentrazione di inquinat
simulando in modo quanto pi
possibile coerente con il contesto
dinamiche di concentrazione del

a

sostanze dipendenti dal traffico;

di compatibilita

ambientale ed oggetto di

approfondimento nellg
successive fas
progettuali;

3- Accoglibile;

4- gia contemplata d3
Proponente;

(o}
e

h

5- Parzialmente accolta
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attendibili;
3. come l'accesso nel tratto Sa
Marino-Carpené sia gratuito
fine di non appesantire |
viabilita in destra Brenta;
4. la gratuita per i residenti
operatori economici del comun

nella tratta Rivalta-Roman
d’Ezzelino;

5. si provveda
allammodernamento deg

svincoli di Cismon del Grappg
Primolano e Feltre;

6. realizzare un ponte sul Brenta
prossimita dell'attualg
passerella pedonale;

7. realizzazione di barrier
fonoassorbenti e mascheraty

verdi;

8. messa in sicurezza deg
attraversamenti  pedonali i
prossimita dello svincolo d
Cismon sud;

9. creazione di un sottopasso so
'asse di progetto che colleg
via Roma con via Latifondi;

10. che sia considerat
I'opportunita di coinvolgere |
imprese locali per le lavorazior

10. Non pertinente

Si conferma che I'accesso nel tral
San Marino-Carpené € gratuito;

I quadro economico finanziari
considera I'esenzione per i reside
dei comuni interferiti

La soluzione proposta come traccia
ottimizzato prevede la messa
sicurezza, ove possibile, d
principali raccordi present
allinterno del territorio di Cismon
del Grappa;
La soluzione proposta come traccia
ottimizzato prevede la creazior
dell’attraversamento del Brenta
corrispondenza della passerella;
Si prende atto della richiesta, in se
di progettazione di maggior dettag|

saranno valutate le necessita
realizzare  ulteriori opere d
mitigazione;

La realizzazione di marciapiedi
attraversamenti a raso della SS
non € compatibile con |
caratteristiche tecnico funziong
dell'arteria assimilabile ad una stra
extraurbana di  scorrimento
carreggiate separate, per le quali
DM 5/11/2001 non consente (
attraversamenti a raso e i marciapig
laterali.

Se ne prende atto, in tema po
essere approfondito in sede
progettazione di maggior dettaglio;

6- Il tracciato
“ottimizzato” prevede |
realizzazione del pont

sul Brenta.
L'osservazione € pertan
accoglibile;

7- Con il tracciato

“ottimizzato” tali impatti
appaiono sufficientement
mitigati e comunque tal
tema €& oggetto d
prescrizione nel parere
compatibilita ambientale
garantendo una verific
del rispetto dei limiti
normativi post-operam;
8- Da verificare in sede di
successiva progettazione
definitiva;

9- vedi punto 8
10- Non pertinente

2

45.

Valerio
Costa

Si  considera  migliorativa |3

soluzione proposta N3, indicang

inoltre come:

1.l'arteria sia mantenuta in quota
non scenda nel fondovalle;

2.sia impedito il passaggio in dest
Brenta al fine di limitare gli effett
negativi;

3.iresidenti del comune di Valstagr
siano esentati dal pagamento
pedaggio;

4.che non sia realizzato un ponte
rilevanti dimensioni tra Rivalta
Sasso Stefani;

5.siano  adottati  sistemi g
abbattimento e trattamento d
fumi di galleria;

6.realizzazione, quale
compensazione, di una passerg
tra Valstagna e Carpene dove sig
previsti anche spazi di sosta;

7.sia realizzato un ponte tra Cism
e Collicello dismettendo quell
piu a nord;

8.Sia concordato un sopraluogo ¢
la Commissione Regionale VIA
le amministrazioni locali.

La soluzione N3 & stata scartata in sed

maggiormente

proposta del tracciato ottimizzato

1.lasse viene mantenuto
spostandosi necessariamente nel fo
valle in corrispondenza del raccor
sulla SS47, limitando in tal senso (¢
effetti sull'abitato del fondovalle;

2.1 raccordi con la destra Brenta so
funzionali a collegamenti di caratte
locale,
dimensioni delle opere e i possib
effetti di disturbo;

3.Non accoglibile, il territorio comunal
non ¢ interferito dall'opera;

4.Gli attraversamenti del Brenta han
caratteristiche e dimensioni contenu
considerata la
locale;

5.La proposta progettuale
I'attuazione di opere utili al trattamen
dei gas accumulati in galleria uti
all'abbattimento dell'inquinamento, i
sede di
dettaglio potra essere approfondito
tema in ottemperanza delle prescriziq

parere;
I collegamento tra le due rive d
Brenta all'altezza di Valstagna € g
assicurato dal ponte esistente,, in
senso  si e

dal momento che
impattante

appal
rispetto a

in quot

contenendo in tal senso

natura strettame

considg

progettazione di maggi

indicazioni contenute nel preser

proposta  qug

1- Parzialmente
accoglibile in quantg
'asse stradale rimane in
gquota salvo nei necessari
raccordi con [l'attuale
SS47;
2- | collegamento con la

destra Brenta sonp
finalizzati al traffico
locale;

3- Non accoglibile;

4- Gli attraversamenti d
Brenta sono dimensionati
sul  previsto traffico
locale;

5- Tale tema & oggetto 3
prescrizione nel parere
compatibilita ambientale

ed oggetto di
approfondimento nelle
successive fas|

progettuali;

6- non accoglibile

7- Accoglibile in quanto il
tracciato  “ottimizzato”
prevede la realizzaziong
dell’attraversamento ir
corrispondenza
dell'attuale
pedonale;

8- Non accoglibile.

passerella
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compensazione un’opera capace
valorizzare e integrare in modo p|
significativo componenti di caratter
ambientale e socio-economiche;
7.La soluzione prevista come traccig
ottimizzato individua un
attraversamento a nord di Collicel
capace di servire in modo piu diretto
efficiente le realta localizzate in destrg
sinistra Brenta;
8.Non pertinente
Ferruccio Sia assicurata la continuita di v| All'interno della proposta del tracciaff Non accoglibile
Milani e | Alberone e la messa in sicurez| ottimizzato la continuita dell’asse
altri della viabilita stessa attraverso | assicurata attraverso la realizzazione
sottopasso. una rotatoria, che elimina la presenza
passaggio a livello sulla ferrovia crean
uno svincolo sotto il piano campagna
Comune di| 1- ripercussioni sulla SS47 trentina 1- il Progetto € teso a dare
Ospedaletto| 2- estendere studi coerenza al trattg
interessato modificando Ia
geometria stradale. In
particolare nella valle alla
messa in sicurezza dei
centri abitati.
L'immissione in trenting
avviene comungue in una
strada a 4 corsie che nella
programmazione
provinciale mantiene tale
caratteristica  fino g
Trento.
2- Gia oggetto di
prescrizione eq
approfondito nelle
successive fas|
progettuali.
Diego Le attivita economiche preser] In sede di progettazione di maggi Premesso che gli
Andolfatto | all'interno del territorio dellal dettaglio sara verificata la situaziol indennizzi seguiranno i
Valbrenta richiedono che sia dal locale e saranno definiti in modo specifi{ protocollo della S.P.V., sj
peso alle ricadute economiche, e ¢ gli ambiti di esproprio e le metodologie | rimanda alla successiva
sia riconosciuto adeguato indenniz| indennizzo. Si ricorda come si utilizzera] progettazione definitiva
anche per le contrazioni del mercg medesimo protocollo previsto per la SP\ per le effettive
dovute alla riduzione del traffico i occupazioni.
corrispondenza delle attivita stesse
Gian Si osserva come l'opera per la tra] 1.La soluzione proposta all'interno d{ 1- Parzialmente accolta
Andrea interna al comune di Solagna: tracciato ottimizzato e finalizzata { con la prescrizione del
Bello 1. interferisca, in particolare deg| contenimento delle fonti di disturbo n| parere di compatibilitg
imbocchi in galleria, con aree confronti dell'abitato, sia per quan{ ambientale da prevedere
fragilita e criticita riguarda l'asse principale che le opg nella successiva fase
geomorfologica, quali grotte connesse al cantiere e alle discenderi{ progettuale di
cavita carsiche; 2.Vedi punto 1, approfondire la possibilita
2. alteri il contesto paesaggistiq 3.Si considera quanto controdedotto | di abbassamento della

del sistema dei terrazzamen
con patrticolare riferimento all
discenderie e opere di cantierg

punto 1, evidenziando come il progel
proposta gia preveda soluzioni tecnid
utili alla trattazione dei gas di scarico

livelletta ed eventual
modifica verso monte dgl
tracciato al fine di ovviar

3. produca effetti negativi i riduzione degli effetti dovuti allg allimpatto paesaggistic
relazione alla qualita dell’arig  concentrazioni di sostanze inquinanti;| del ponte;
dal momento che i fumi d 4.Le attivita di cantiere si concentran 2- La discenderia previst
scarico si concentreranno esternamente rispetto I'abitato, in s¢ in galleria, mitighera gli
corrispondenza dell’'uscita dall di progettazione di maggior dettagl| impatti;
galleria; saranno predisposte opere capaci| 3- In considerazione del
4. le attivita di cantiere e I'oper{ ridurre gli impatti, in ottemperanz| punto 1 [I'osservazion

in se comporta disagi p€

delle prescrizioni e indicazioni fornit

appare superata. In ogni

I'abitato e compromissione pg all'interno del presente parere caso il tema degl
la qualita del centro storico inquinanti atmosferici
oggetto di prescrizion

nel parere di compatibilit
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ambientale ed
approfondimento nelle

successive fase
progettuali;

4- Si rimarca il parziale
superamento

dell'osservazione con le
proposte di discenderia in
galleria ed abbassamento
della livelletta con
eliminazione del ponte.
Le attivita operative, gia
oggetto di prescrizione
per la loro mitigazione
sono peraltro contenute

nel tempo.
Luciana Si chiede di riconsiderare la tratta| In sede di progettazione di maggi| Accoglibile, da definire in
Tiatto progetto che insiste sullarea |( dettaglio sara verificata la situaziol successiva fase di

proprieta dal momento che dov| locale e saranno definiti in modo specifi{ progettazione definitiva.
essere realizzata nuova cubatura | gli ambiti di esproprio e le metodologie
indennizzo. Si ricorda come si utilizzeral
medesimo protocollo previsto per la SP

Comune di| Si chiede di approfondire l'effett{ Lo scenario di riferimento e lo studio d| Non accoglibile.
Scurelle dellaumento di traffico all'interng traffico considera un bacino piu amp)
dell'area trentina, in particolare | rispetto al solo ambito della SS 4
tema della  salute pubblic soggetta ad intervento.
commissionando uno studio appos

Habitat In riferimento alla proprieta sit{ 1.La viabilita complanare ha 'obiettivo ¢ 1- Non accoglibile.
Casa Srl all'interno del territorio comunale d raccogliere i rami della Vviability 2- Accoglibile, in quantg
Romano d’Ezzelino, si chiede: ordinaria e locale interferenti con I'as{ la prescrizione del parere
1.di abbassare la quota del di progetto e convogliare, d ambientale, in ordine al
viabilita complementare a margirl conseguenza, i relativi flussi di traffig componente rumore,
dellasse principale al fine d in corrispondenza dei previsti nodi { garantisce la posa di
ridurre i disturbi; attraversamento dell’asse principal barriere ove vi sia |l
2.siano previste barrierq{  Pertanto, portare in trincea anche | superamento dei limiti d
fonoassorbenti e  mitigazio complanari significherebbe vanificare| legge, post operam.
ambiental; loro principale obiettivo. Inoltre, v§ 3- Non accoglibile, gli
3.sia riconosciuto adegual anche detto che: dovendo riemergerg indennizzi seguiranno i

indennizzo legato anche al| corrispondenza di ogni nodo protocollo della S.P.V
perdita di valore dei terren| attraversamento, il reale beneficio chg verranno definiti in ung

risarcendo anche quanto spetta otterrebbe in questo frangente 1 successiva fase
precedente esproprio fatto portare le complanari in trincg progettuale sulla base
ANAS e mai riconosciuto irf profonda pari allasse principal delle effettive
termini economici; sarebbe in realta contenuto. occupazioni.
4.per compensare le perdite g 2.In corrispondenza dell’asse principg 4- Non accoglibile, da
ridefinita la destinazione d’uso sono gia previste barriey demandare al Comune di
fini produttivi con accesso sulll fonoassorbenti utili a contenere | Romano d’Ezzelino.
complanare disturbo acustico, qualora risultas|

necessario provvedere ad ulteri
opere, in sede di progettazione
maggior dettaglio, saranno meg|
approfondite  tali  tematiche, i
ottemperanza delle prescrizioni
indicazioni contenute all'interno d¢
presente parere;

3.In sede di progettazione di maggi
dettaglio sara verificata la situaziof
locale e saranno definiti in mod
specifico gli ambiti di esproprio e |
metodologie di indennizzo. Si ricorg
come si utlizzera il medesim
protocollo previsto per la SPV. §
evidenzia inoltre come non sia
competenza l'aspetto legato a
indennizzi ANAS;

4.Non di competenza, si tratta di temi
carattere urbanistico locale.
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53.

Cavalli
Quinto

Si rileva come non sia necessa
realizzare la viabilita complementa
e quindi i raccordi su via Velo, vi
G.B. De La Salle, mantenendo in {
modo la continuita locale
evidenziando come tale soluzio
comprometta la sicurezza p
'utenza debole che deve sposta
dal lato est a quello ovest dell'as
della futura Valsugana.

Le soluzioni individuate sono funziong
allaccessibilita e fluidita del traffica
locale, supportate dallo studio del traffi
e modellazione dei flussi, prevedendo
attraversamento e accesso unico risp
l'asse di progetto, razionalizzando
sistema.

Si  prende atto della necessita
considerare le necessita l'utenza deb
approfondendo in tema in sede
progettazione di maggior dettaglio

Parzialmente accolta co
la realizzaziong
dell'attraversamento
ciclopedonale.

54.

Comune di
Romano
d’Ezzelino

Si chiede di realizzare la trat
compresa tra via Madonnetta e

G.B. Marcello in galleria artificiale &
fine di limitare I'impatto sull’abitato.
Si considera inoltre [lipotesi d
realizzare sopra il sedime del
galleria cosi creata la viabilit
complementare prevista dal proget

La soluzione adottata, congiuntamente 4
opere di mitigazioni previste, risulf
funzionale all’efficienza trasportistic
unitamente all'efficacie conteniment
degli impatti per le aree e abitazio
limitrofe.

Accoglibile attraverso |3
realizzazione di un pian
di “copertura parziale’
della trincea, da verificar
in sede di successiv
progettazione definitiva.

1=}

D

55.

Comitato di
via
Alberone

Vedi oss. 46

Vedi oss 46

Vedi controdeduzione 46

56.

AT.O
Brenta

Evidenziando come il tracciat
interessi zone di ricarica degd
acquiferi, si considera la necessita
non prevedere la possibilita
recapito delle acque di piattaforma
falda, verificando comunque lo sta
qualitativo delle acque, utilizzand
metodologie analoghe a quanto (¢
previsto per la SPV.

Per quanto riguarda gli aspe
idrogeologici si evidenzia come
realizzazione delle tratte in trincea
galleria non dovra interrompere
interferire con gli acquiferi d
servizio per scopi idropotabili.

Si chiede inoltre il ripristino (¢
risarcimento per eventuali danni
interferenze con le strutture d
Servizio  Idrico  Integrato d
competenza.

All'interno del SIA sono stati considera
gli aspetti legati alla trattazione del
acque, anche in riferimento a indirizzi
prescrizioni degli enti competent
evidenziando come saranno utiime
approfonditi in sede di progettazione
maggior dettaglio soluzioni puntuali e ¢
aspetti connessi alle presenze di fald
possibili interferenze.

Per quanto riguarda la rete dei sottoser
e delle strutture del Servizio Idrig
Integrato, tale aspetto e stato affront.
allinterno del progetto, considerang
I'opportunita di approfondire in mod
specifico eventuali soluzioni e interve
puntuali in sede di progetto di maggi
dettaglio

1- Aspetti valutati
all'interno del S.ILA;;

2- Per quanto rigurada |
rete dei sottoservizi ¢
delle strutture del servizi
Idrico Integrato, da
approfondire con indagin
sul campo nellg
successiva fas
progettuale.

S5

57.

Residenti
del Comune
di Solagna

Si rileva come:

1- Non sia corretto utilizzare |
strada indicata come viabilita
servizio del cantiere di Solagn
poiché di sezione ridotta

inadatta al traffico pesantg
potendo sfruttare invece |
ferrovia;

Gli interventi di realizzaziong
della galleria della discender
di Solagna interesseranno

ambito fragile dal punto di vist
geologico, le lavorazioni d
scavo in tal sens
comporteranno un aggravar
dei rischi con possibili frane

La viabilita di servizio & funzional
all'accesso dell'area di cantiere dal
SS 47, il transito dei mezzi (
cantiere sara regolamentato
garantire la sicurezza stradal
evidenziando come il progetto stes
preveda l'utilizzo della ferrovia pe
movimentare i materiali, riducend
il traffico pesante connesso
cantiere;

In fase di progettazione di maggi
dettaglio saranno approfondite
verifiche tecniche e le scelte
lavorazione di utili al conteniment
dei rischi

1-

Parzialmente accolta

1- L'utilizzo  della
ferrovia & gia previsto ne
progetto. La discenderi
risulta necessaria in fas
di realizzazione €
successiva gestion
dell'opera ed appare cq
gli interventi di
“ottimizzazione”
sufficientemente mitigata
conseguentemente app3
necessaria anche la stra|
di servizio.

2- nella successiva fas
progettuale andrg
approfondita
geologico e di stabilita de
versanti con iindagini ne
campo.

l'aspettd

D D

> @D

A

58.

Comune di
Loria

1-Si trasmette DCC 41 del

27.09.2012, dove si chiede di
sfruttare il tracciato in aderenza all
linea ferroviaria, senza prevedere

Il tracciato ottimizzato proposto rispong
a pareri e prescrizioni che han
considerato utile studiare lo sfruttamen

della bretella di Loria, si evidenzia con

1- Non accoglibile in
seguito alla prescrizione
del NUVV;
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realizzazione della bretella di Loria| I'osservazione non risulta pertinen  2- le richieste lungo la
il casello della SPV Mussolente- | riguardando la SPV bretella di Loria non
Loria. appaiono pertinenti.

2-In subordine si richiedono una

serie di interventi lungo 'asse dell

bretella di Loria al fine di limitare le

interferenze dovute al traffico

59.| Comune di| Si evidenzia come il tracciat| Lapprovazione del progetto compor| L'approvazione del
Castelfranc | proposto sia diverso rispetto quar variante urbanistica, pertanto il proge| progetto costituird
o} contenuto all'interno dell§ acquistera valore conformativo. variante allo strumento
strumentazione urbanistica vigen|{ L'ambito della SR 53 si evidenzia come| urbanistico comunale
chiedendo in tal senso se sia | tracciato di progetto non coinvolga I'ar¢ oltre la programmazionge
considerarsi vigente quanto propog della rotonda. SFMR;
dal progetto o dall’accordo con Non pertinente gli
SFMR. interventi previsti.

Si segnala inoltre come sia in fase
redazione un progetto di bonifica
corrispondenza della rotatoria su
SR 53, rilevando la necessita
coordinare gli interventi

Sono inoltre pervenuti i seguenti pareri:

Ente Osservazioni Considerazioni Commissione V.I.A.

1. | Servizio Forestale Regional¢  Richiamo alla LR 52/78 eRitg nelle prescrizioni .

Rispetto della LR 17/2009 ed indicazio

ni . N
impiantistiche e gestionali 'Receplto nelle prescrizioni .

2. | ARPAV Chiarimenti sugli aspetti idrogeologici e geolog
del massiccio attraversato

Esame e Suggerimenti per i potenziali impatti in

prossimita della Bretella di Loria e per i ricettorRecepito nelle prescrizioni .
critici

c . L
heceplto nelle prescrizioni .

Autorita di Bacino dei fiumi . . .
Interferenze con sorgenti e sicurezza idraulica,

3. Ispnzo, . Tagliamento sicurezza geologica, perimetrazione PAI, cadquRecepito nelle prescrizioni .
Livenza, Piave, Brenta- X
0 massi e valnghe
Bacchiglione
4, Regione Veneto — D|re2|oneZOne di attenzione del “PAl -4bacini” Recepito negdlescrizioni

Difesa del suolo

Tutte le osservazioni ed i pareri pervenuti, olirecontributi offerti dai vari uffici regionali copetenti in
materia ambientale durante gli incontri tecnicildysono stati considerati in sede di istruttoeid hanno
contribuito alla stesura del presente parere e deltive prescrizioni e raccomandazioni.

5. VALUTAZIONI COMPLESSIVE SUL PROGETTO E SUL SIA

Per quanto riguarda il Quadro Programmatico lo iStldpatto Ambientale esamina in modo esaustivo gli
strumenti di pianificazione e di programmazioneiv@llo nazionale, regionale, provinciale e comunale
vigenti ed afferenti all'area d’intervento e risuttoerente con la programmazione ai vari livelli.

Da sottolineare, inoltre, il recente Protocolloatiuazione della Convenzione per la protezionesdlpi
(Legge 9 novembre 2012 n. 196) che ribadisce lass#a di sfruttare appieno le infrastrutture esiste
promuovere i sistemi di trasporto piu ecologiciag, 11 commal, a non costruire nuove strade didgra
comunicazione per il trasporto transalpino.

Per la Superstrada della Valsugana, oggetto dedlsepte valutazione, si puo facilmente verificavee i
suoi requisiti soddisfino le condizioni del sucéegscomma 2, dello stesso articolo, per le straidgrande
comunicazione per il trasporto intraalpino, e pedanon assoggettabile alla condizione del comma 1.

Va, inoltre, ribadito che lintervento e principatmte mirato alla messa in sicurezza degli abitggi o
attraversati dalla SS47, nello spirito dellartc@mma 1 lettera bb) che promuove la salute dellu@ma

riduzione dei potenziali punti di incidentalita.
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Infine, I'imposizione di un pedaggio per il tramsgulla Superstrada va a soddisfare 'art. 14 deidesima

Legge che titola” Verita dei costi”.

Per quanto attiene al Quadro Progettuale, si rih&il Progetto e lo S.ILA. sono stati sviluppgatimodo

sufficientemente approfondito ed in conformita &ilgenti normative che regolano la materia.

Gli elaborati progettuali che compongono il Progétteliminare risultano essere, infine, svilupgattondi

le disposizioni contenute nel Nuovo RegolamentoldePP. approvato con D.P.R. n° 207 del 5 ottobre

2010.

In particolare le caratteristiche geometriche eziomali adottate per la progettazione preliminare

dell'infrastruttura stradale, risultano essereitied con le direttive impartite dal D.M. 5.11.208dal D.M.

22.04.2004 e con le linee guida Anas per la prageme e realizzazione della sicurezza nelle galler

stradali in osservanza al DLGS 264/06, che a slia xecepisce la Direttiva Europea 2004/54/CE.

Il Tracciato Ottimizzato risolve brillantemente @& criticita che ormai da anni hanno interrotttegame

storico tra gli abitati ed il fiume, andando adrétiare, come nel caso di San Marino, elementi fogtete

impattanti quali il viadotto omonimo o a ricucitgme nel caso delle piste ciclabili e degli attragenenti

del Brenta, pezzi di territorio forzatamente sepala traffico transitante sulla SS47.

Per quanto attiene allandamento della strada ttspalo stato dei luoghi attraversati, la Comnuss

riporta nelle prescrizioni del presente parere sgrée d’indicazioni scaturite dal’esame approfoodielle

osservazioni e dalla conoscenza specifica detddoiattraversato. Tra le piu significative:

- il ponte di Solagna che viene reso superfluo cabhbdassamento della livelletta e la realizzazionendi
rilevato di mascheramento opportunamente piantupetd suo inserimento nel contesto boschivo;

- la sostituzione della trincea aperta all'interndi’deitato di San Giacomo a Romano d’Ezzelino con u
manufatto chiuso che permettera la ricucitura eledto urbano;

- la sostituzione degli impianti puntuali di depolieeazione con impianti di immissione d'aria che
elimineranno alla radice i punti di potenziale aemitazione delle emissioni.

Alla luce, infatti, del forte miglioramento prewistdei gas di scarico del parco circolante, in el al

periodo di inizio dell'utilizzo dell'opera (circa020), non si ritiene sia necessaria allo statoabgtu

l'installazione di sistemi di abbattimento delldveoi in galleria. Non appare inoltre giustificabisotto il

profilo costi-benefici l'installazione di tali sesti, di costo particolarmente elevato, anche ie thgestione.

La normativa UE prevede, infatti, per le recentareor piu per quelle future, omologazioni dei wéia

motore valori molto piu bassi di quelli attuali,rde polveri, CO e NOx. A ci0 si aggiunga una pstwi

crescita dei veicoli alimentati a gas (naturale/iPL

La qualita dell'aria, in relazione agli inquinagtissosi (CO e NOx) e polveri (rilevate tramite mesdi

estinzione), sara peraltro misurata con sistenond@dnti in tutte le gallerie, consentendo non smho

regolare esercizio ma anche un controllo diretta soncentrazione degli inquinanti emessi dallkege e

la conseguente dispersione dell'aria. | limiti dhcentrazione prescritti risultano, peraltro, fygit rigorosi

fra quelli attualmente applicati e pienamente nsfanti alla recente linea guida, 2012, della PIARC.

Per quanta riguarda l'illuminazione, poi, la Comsiasie in considerazione della norma per il contenito

dell'inquinamento luminoso, il risparmio energetiawell'illuminazione per esterni e per la tutela

dell'ambiente e dell'attivita svolta dagli Osserwatastronomici (Legge Regionale del Veneto deb@sto

2009 n.17pubblicata sul B.U.R. n. 65/2009, alla quale sirdofar riferimento nei successivi passaggi

progettuali) vuole orientare con le prescrizionleeraccomandazioni verso un ripensamento dei nmaizzi

illuminazione proposti e contemporaneamente veladotione di sistemi alternativi che consentano, in

special modo negli svincoli, un uso meno estendegli apparati illuminanti.

Circa i tempi di realizzazione, previsti in 77 mesr il Tracciato Base, si ritiene che gli stesans

compatibili anche con la soluzione Ottimizzatatavi|a compensazione tra i tratti aggiunti e quiglli.

Inoltre, dall'analisi del Gantt del progetto basiepud anche ipotizzare la concomitanza del prirse@ndo

stralcio nel periodo intermedio tra la fine delnpoi ed inizio del secondo.

Il sistema di smaltimento delle acque di piattaferenla sicurezza in caso di sversamenti accidediali

sostanze inquinanti, € stato oggetto di particolttenzione, per scongiurare in qualsiasi caso talie

sversamenti possano, anche accidentalmente, aaentaliquali nel sistema idrografico superficiaestata

prescritta una paratoia di separazione tra lo steds vasche di fitodepurazione.

Per quanto riguarda il quadro di riferimento amtaé dall’analisi della documentazione, dal sdpoao
effettuato e dall'analisi delle osservazioni eme@piu componenti ambientali di particolare inteees
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Per quanto attiene alla componente rumore, siaildhe allo stato attuale molta parte del territoisalta
esposto ad elevati livelli di impatto acustico. realizzazione dell'opera proposta grazie al fovieuppo in
galleria (totale circa 14 km - di cui 12,6 km inllgea naturale - pari al 57% del tracciato), e ortante
realizzazione di barriere antirumore (I'investim@previsto & pari a 787 milioni di euro, per unadgbezza
complessiva di circa 25 km e 800 metri) comportarémportante riduzione dell'impatto acustico imgee,

e addirittura una riduzione drastica in alcunetée#dcali. Un approfondimento specifico effettuatalla
Commissione con il supporto di ARPAV della modelfizione eseguita dal proponente ha portato ad
individuare un elenco di ricettori critici per i @u potrebbero non risultare sufficienti gli interti di
mitigazione previsti nel Progetto Preliminare: C2$010, C2 01 S061, C2 02 D 190, C2 03 D007, C2 03
D042, C2 03 D044, C2 03 D095, VV 01 D027/028, VV, D3025/024, VV 03 D272, VV 03 S 085, VV 03
S184, VV 03 S 186, VV 03 S 339, VV 03 S 341 /342/34V 12 D, C1 01 D044 e C1 02 D266.

Allo scopo, la Commissione ha ritenuto di presagven approfondimento nelle successive fasi ptoglet
prevedendo idonee barriere acustiche su tuttitii e il modello e le misure post operam indichila
probabilitd del superamento dei limiti; nel meritelle zone di particolare impatto e di rilevantdenaa
ambientale, le barriere dovranno essere realizrateodo tale da conseguire un appropriato inserimen
paesaggistico, rispettando integralmente, nellaigpesizione del Piano di Mitigazione sul rumora, |
normativa vigente, indipendentemente dall’altezzglicedifici.

Lo SIA ha anche evidenziato le principali probleictz¢ dovute agli impatti afferenti alle componeaigil
rumore e dell'atmosfera generati dall'infrastrugtisui ricettori esistenti e prossimi al tracciatoaite la
fase di cantiere e, ove possibile, mitigati da stia¢ure o procedure di lavoro adeguate. A talearido in
fase di cantiere dovra essere fatto un attento tovagigio delle emissioni di rumore, per poter pdire in
caso di mancato rispetto delle previsioni dellernigti azioni mitigative. Nelle prescrizioni, pa@pno state
inserite sia nel Piano di Cantierizzazione siaanglarte specifica relativa alle gallerie, condikidin
mitigazione e monitoraggio ante e post-operam cméribuiranno governare le nuove condizioni quairea
della vallata.

Per gli aspetti geologici, il livello dall’analigiroposta nella progettazione preliminare dell'iefrattura
stradale risulta essere in linea con gli standaxgsdale riferimento. L’esame degli elaborati hademziato
una sostanziale corrispondenza tra quanto propasitqprogettisti e le conoscenza scientifiche redati
all'area. | modelli interpretativi del sottosuolppaiono verosimili pur dovendo annotare che siatesmi
geologici che idrogeologici rimangono alcuni aspatto definiti o poco approfonditi.

Allo scopo, la Commissione ha ritenuto di presaevéapprofondimento degli aspetti piu delicati sudnte
della geologia - geomeccanica degli ammassi roceicsulla idrogeologia sia dellammasso carsico che
degli acquiferi porosi di pianura e fondovalle.

Il rispetto della legge forestale regionale é staggetto di specifiche indicazioni da parte delv&ér
medesimo; indicazioni che hanno sottolineato coelerispetto della LR 52/78 vi sia la necessita dau
perizia forestale, a firma di Professionista adiitit che descriva nel dettaglio i boschi da eliména
(localizzandoli anche catastalmente) e propongailkure compensative, per la prevista valutazione di
idoneita, da parte del Servizio Forestale RegiodaMicenza. L'utilizzo di specie arboree certifiea stato
inoltre prescritto dalla Commissione.

6. VALUTAZIONI CONCLUSIVE

Tutto cio premesso, la Commissione Regionale V.Ipkesenti tutti i suoi componenti ad eccezione del
Dirigente Responsabile della Tutela Ambiente dehavincia di Vicenza, esprime all’'unanimita

parere favorevole

al rilascio del giudizio favorevole di compatibdliambientale sul progetto del “Tracciato OttiminZat
sullo relativo studio per la Valutazione di Incidan subordinatamente al rispetto delle prescrizeni
raccomandazioni di seguito indicate:
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PRESCRIZIONI

1. Tutti gli impegni assunti dal Proponente con laspréazione della domanda e della documentazione
trasmessa, anche integrativa, si intendono vintio&infini della realizzazione dell’opera proposta,
salvo diverse prescrizioni e raccomandazioni ssptxificate.

2. Tutti gli oneri per la verifica degli adempimentirseguenti alle prescrizioni di cui al presenteepgr
con particolare riferimento ai Piani di Monitoragghmbientale, sono posti a carico del Proponente e
dovranno essere evidenziati nel Quadro Economilte duccessive fasi progettuali.

GENERALI INFRASTRUTTURA
3. Nella fase di progettazione Definitiva della Supsda:

a. Sia approfondito lo studio del collegamento dirétilo SPV e SS47, anche alla luce dei nuovi
sviluppi progettuali della SPV stessa, al fine ttieoere la massima fluidita degli interscambi.

b. La trincea aperta, nel tratto compreso indicativai@dra le vie Madonnetta e Marcello in
Comune di Romano d’Ezzelino, venga sostituita cormanufatto chiuso atto ad isolare dal
traffico il centro abitato di San Giacomo e, conssgemente, venga ridefinita la viabilita
locale.

c. Per le gallerie “Pove-carreggiata nord” e “Solagaaeggiata sud” vengano adottate analoghe
modalita di aerazione della galleria di San Nazario

d. In corrispondenza di Solagha vengano previsti kasisiamento della livelletta delle gallerie, per
eliminare il ponte previsto per il superamento aethlle del Collimon, e la realizzazione di un
rilevato di mascheramento opportunamente pianturpaioil suo inserimento nel contesto
boschivo.

e. Venga approfondita la possibilita di minimizzarenpatto dell’'uscita della superstrada nella
valle di Sarzeé anche con eventuale spostameman@trico del tracciato.

f. Sia valutata la possibilita di sostituire la disterna di San Nazario, considerato anche l'impatto
della stessa, con una analoga nell'ambito dellzi@ta ferroviaria di Carpené, sempre in
Comune di San Nazario, dove gli spazi si prestaeglimalle attivita di cantiere.

4. Tutte le aree interessate temporaneamente a uatmdall’'infrastruttura di progetto (aree di ceame e
di deposito temporaneo del materiale di scavo) @muranno essere ripristinate nello stato origmar
al termine dei lavori.

5. Verificare I'interferenza dei rilevati e delle dftwre di sostegno delle opere d’'arte previste alei#o
del Fiume Brenta e dei relativi affluenti, mediante modello idraulico di calcolo e verifica con un
tempo di ritorno di 200 anni.

6. Prevedere per i bacini di accumulo e laminazioimeplermeabilizzazione del fondo e delle pareti in
modo che le acque riversate non si disperdanolda;fae acque di scarico delle vasche dovranno
rispettare i limiti qualitativi imposti dalla spdicia normativa.

7. Prevedere un sistema di chiusura delle vaschemiinézione, analogo e contemporaneo alla paratoia di
intercettazione “onda nera”, in modo da isolagstema vasca di accumulo — vasca di fitodepurazion
dal sistema idrografico superficiale fino al ripin® manuale delle condizioni di funzionamento
normale.

8. Prevedere nei bacini di fitodepurazione una miacelh di piante acquatiche, radicate e galleggianti,
contornarli con salici e/o pioppo bianco, curandariodo particolare 'impermeabilita del fondo e la
possibilita di immissione esterna d’acqua per endal prosciugamento nei periodi siccitosi.

9. Verificare le interferenze del tracciato stradade ¢ perimetri delle proprieta al fine di salvagieme
guanto piu possibile l'integrita e la funzionalitgvra, inoltre, essere sempre garantita I'acciisaibi
fondi e la continuita della rete idrica naturale.

10. Siano redatti un Piano di Sicurezza Generale eiamoRli Intervento Specifico in caso di inciderttec
coinvolgano mezzi con prodotti inflammabili/tossiod inquinanti con particolare attenzione per
guest'ultimo, all'impatto sulla componente acquauk suolo comprensivo di procedure operative e
istruzioni. Tali Piani dovranno essere trasmes§ianuni, Province ed A.R.P.A.V.
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11.

12.

Venga previsto un collegamento diretto della Cémtoperativa della Superstrada con la Protezione
Civile Regionale e con gli altri Organismi di prorihtervento, con eventuale rimando degli allarigi p
significativi, al fine di velocizzare e favorire ¢gestione delle criticita.

Venga previsto nel Piano di Monitoraggio AmbientdA) dell’Opera, in coerenza con i contenuti
delle “Linee guida per il Progetto di Monitoragglambientale (PMA) delle opere di cui alla Legge
Obiettivo (Legge 21.12.2001, n. 443) - Rev. 1 d8edtembre 2003”, redatte a cura della Commissione
Speciale di Valutazione di Impatto Ambientale deinigtero dellAmbiente e della Tutela del
Territorio e del Mare, nelle fasi di ante operaorso d’opera e post operam, I'esecuzione di canmgagn
di misura degli inquinanti atmosferici (CO, NO2/NNWx, PM10, PM2.5, BaP, Cd, Ni) nel rispetto
delle disposizioni previste dal Decreto Legislativol55/2010 relativamente agli obiettivi di quealit
del dato per le misure indicative. Il PMA dovra exesconcordato preventivamente con ARPAYV in
merito all'individuazione dei punti di misura edeaprogrammazione delle campagne di misura. | dati
di monitoraggio dovranno essere archiviati e gestédiante un sistema informativo territoriale. In
base ai risultati del monitoraggio dovranno esgmmalisposte adeguate relazioni di sintesi, atte a
valutare I'impatto sulla componente atmosfera datlévita di cantiere, in corso d’opera, in fase di
esercizio e nel post operam

GEOLOGIA E IDROGEOLOGIA NELLE FASCE INTERESSATE BUNGO | TRACCIATI IN
GALLERIA NATURALE

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Venga effettuato un approfondito studio, con proserimentali in situ (sondaggi e prove
penetrometriche, indagini geosismiche ed altro) latgbratorio, rapportate alla tipologia di operdie
intervento, ai fini di una puntuale valutazione garametri stratigrafici, idrogeologici e geotegnic
lungo tutto il tracciato in rilevato ed in viadattoon particolare dettaglio ai tratti ove sono js&yvle
opere d'arte, tenendo inoltre conto del grado dmgita dell’area e di possibili fenomeni di
amplificazione sismica locale.

Venga redatto un accurato e dettagliato studio geoanico dei differenti ammassi rocciosi per
determinare le principali proprieta meccaniche lit@itipi presenti nelle varie tratte, al fine di
predisporre le modalita di avanzamento (sistersicdivo, armamento, rivestimento, consolidamento ed
impermeabilizzazione) adeguate ai caratteri strafftalella roccia ed al quadro tensionale locale ch
insiste in corrispondenza della fascia di intereemd studio dovra utilizzare mezzi di esplorazione
sperimentali (sismica, sondaggi, etc.) al fineadisentire previsioni adeguate

Venga effettuato un accurato e dettagliato studimgeologico che consenta di aggiornare con
maggiore dettaglio i modelli idrogeologici in ca@pbndenza delle diverse gallerie, estesi per un
intorno significativo, atto a prevedere eventuanwte d’acquan galleria (diffuse o puntuali) e di
permettere le stime delle portate; particolarenattsne dovra essere rivolta alla verifica di ciezbni

di tipo carsico che possano venire intercettatdi dagvi.

Venga redatto un dettagliato piano di monitoragd@le sorgenti idriche principali, che preveda
misure periodiche delle portate e della compos&iohimica ante operam e durante la costruzione
delle gallerie. | dati raccolti dovranno esseréazati per I'aggiornamento dei modelli idrogeoloigdi

cui alla prescrizione precedente.

Venga eseguito un accurato censimento delle sargemiori, anche temporanee, poste tra |l
fondovalle ed il risalto morfologico dettato dal $80 Ammonitico Veronese. | dati raccolti saranno
utilizzati per la taratura del modello idrogeolamicdi cui alla prescrizione precedente, cosi da
individuare eventuali interferenze con la circotena idrica collegata alle emergenze sorgentifere
individuate.

Venga approfondito per i tratti in trincea, in paotare nei Comuni di Castello di Godego e di Roman
d’Ezzelino verso Pove, il quadro conoscitivo sgfico ed idrogeologico, valutando eventuali
interferenze tra la falda freatica e I'opera ingatho in situazione di massima escursione delldafal
nelle zone di “attenzione” individuate dal PAIl mffettuata una valutazione preventiva di natura
idraulica con studi ed indagini di dettaglio.

Vengano predisposte, nei casi di possibili ventéegla all'interno delle gallerie, adeguate stmatu
atte all’evacuazione e allo scarico o di tecnichieriaative quali I'impermeabilizzazione e la
consolidazione preliminare dei tratti che presemtgoesto tipo di criticita; in ogni caso dovranno
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essere predisposti ed adottati dei protocolli dpgrdi sicurezza atti a ridurre al minimo sia schi per
le matrici ambientali sia il rischio idraulico inge di cantiere e di esercizio a galleria ultimata.

20. Venga verificata la stabilita delle scarpate agibocchi principali e quelle soprastanti le vallette
laterali, in ordine ad eventuali frane di crolloatiri fenomeni di origine gravitativa, prevedendo e
predisponendo opere di disgaggio e di stabilizzezred eventuali monitoraggi.

RELATIVAMENTE ALLE GALLERIE

21. Siano pienamente rispettate ldarfee Guida ANAS per la progettazione della sicimezelle Gallerie
Stradall’, vigenti alla data di redazione delle fasi susbes di progettazione.

22. Per tutte le gallerie di lunghezza superiore akfSiano previsti:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

la ventilazione forzata tramite ventilatori di @gfione o acceleratori in volta che consentano la
regolazione bidirezionale della ventilazione loadihale, per meglio gestire in sicurezza
eventuali situazioni di emergenza. Essi devonoressmlizzati in acciaio inox AISI 316L, o
equivalente, resistenti a una temperatura di 4@@Calmeno 2 ore. | sistemi connessi, quali la
rete elettrica e i sistemi di controllo, dovranrarantire la stessa resistenza;
la redazione di un piano di manutenzione dell'itsistema di ventilazione, compresi i vari
sensori di misura. Per questi ultimi deve essezeigto anche un piano di taratura periodica;
l'installazione, oltre ai rilevatori di fumo, disgemi di monitoraggio in continuo di CO, MO
polveri (opacimetri) e sistemi di misura della \@ia dell'aria, cosi intervallati: per le gallerie
fino a 2 km di lunghezza, uno a meta lunghezza;ga#lerie di lunghezza superiore a 2 km, a
circa 1 km, a congrua distanza dall'ingresso €ufalita. Deve essere prevista la registrazione
delle misure e la conservazione dei dati per almemanno;
sistemi di visualizzazione dei livelli degli inqainti, mediante scala di colori (verde, giallo,
rosso), in almeno 3 punti, di cui uno in ingressEE a circa meta percorso e uno in prossimita
dell'uscita. In caso di superamento dei limiti, affierimento alle concentrazioni ed al tempo di
mediazione, indicati sotto, e in caso di fermathsigema di ventilazione estrazione, ad es. a
causa di black-out elettrico, deve essere immediatée bloccato I'ingresso di veicoli, mediante
attivazione di semafori in corrispondenza dell'eggo. La segnalazione deve essere ripetuta
prima del casello della superstrada che precedmoiio da obbligare i veicoli ad uscire dalla
superstrada;
il collaudo funzionale per la verifica dell’effigiga dei vari sistemi previsti prima dell’apertura,
nella prima fase di esercizio e successivamentantieii’esercizio nelle condizioni piu gravose
previste dal progetto. Devono essere verificatevdiocita di aria in galleria (misurate e/o
calcolate) e le concentrazioni massime degli ingminmisurate nelle varie postazioni fisse;
le seguenti concentrazioni massime consentite (@edipmediazione 15 minuti) rilevate in
ciascuna stazione di misura:

e CO: 50 ppm (70 ppm traffico congestionato)

*  NO.: 0,4 ppm (1 ppm traffico congestionato)

+ coefficiente di estinzione: 0,005]nQ0,007 m traffico congestionato);
I livelli di traffico congestionato sono consengiter una durata massima di 2 h/giorno; sono
esclusi i periodi dovuti ad incidenti. Le galledevono essere chiuse al traffico quando, con
riferimento al tempo di mediazione di 15 minutivéllore di CO supera 200 ppm e il coefficiente
di estinzione supera 0,009'm
il livello massimo degli inquinanti in galleria deyvinoltre, rispettare i valori guida vigenti
stabiliti dalla PIARC (World Road Association);
l'installazione di contatori del numero di automieizztransito, dotati di sistemi di registrazione
e di elaborazione dati su base oraria, distinguesdopossibile, i veicoli pesanti da quelli
leggeri.

COMPONENTE RUMORE E VIBRAZIONI

23. Prevedere idonee barriere acustiche su tuttiti taé il modello e le misure post operam indichiao
probabilita del superamento dei limiti; nel meritelle zone di particolare impatto e di rilevante
valenza ambientale, le barriere dovranno esseftiezai@ in modo tale da conseguire un appropriato
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24.

25.

26.

27.

inserimento paesaggistico e, nel caso in cui l'apegr progetto attraversi corsi d'acqua, queste
dovranno essere del tipo trasparente in modo diartire la visuale del paesaggio da entrambi.i lati

Rispettare integralmente, nella predisposizione Rlaho di Mitigazione sul rumore, la normativa
vigente, indipendentemente dall'altezza degli edifi

Venga previsto durante l'esecuzione dei lavori dsigionamento di strumenti di misura in
corrispondenza dei fabbricati presenti entro usaifadi 150 m dall'infrastruttura, o superiore oato
di opere particolarmente impattanti, per monitotangpatto acustico e le vibrazioni indotte, al dimli
valutare tempestivamente eventuali interventi eurgisla adottare.

Dovra essere rivista la modellizzazione della sstpgda Valsugana Valbrenta, considerando la fase
realizzativa della Pedemontana, nelle aree difarenza della bretella di Loria.

| ricettori, che nell’elaborazione modellisticare delle mitigazioni superano o si avvicinano it
ammessi, dovranno essere oggetto, entro 6 me&rdedlta in servizio dell'infrastruttura, di veh
post- operam con misurazioni mirate ed eventusdruenti puntuali di mitigazione.

RELATIVAMENTE Al SISTEMI DI ILLUMINAZIONE

28.
29.
30.

31.

Gli apparecchi che andranno utilizzati dovrannpettare I'emissione nulla verso l'alto.
Dovra essere riportato nel Disciplinare tecnicfiteenza luminosa delle sorgenti.

Venga redatto, come previsto dalla norma UNI 1124 studio dei parametri di influenza a partire
dalla classificazione individuata della sede stedacategoria ME3a.

Venga prevista la riduzione del flusso luminosdenete di minor traffico. La riduzione dovra essere
attuata stabilendo le categorie illuminotecnichessiercizio notturno considerando le percentuali di
flusso di veicoli rispetto al flusso massimo, sadmia norma UNI 11248, come previste dal combinato
dell’Art. 2 del Codice della Strada e del Decretmistero Trasporti 5 novembre 2001.

COMPONENTE FLORA E PAESAGGIO

32.

33.

34.

Prevedere, nel rispetto della legge forestale redim L. R. 52/78 e s.m.i., art. 14 e 15, le misure
compensative in essa contemplate ed il ripristiekadvegetazione con l'impiego di specie autoctone,
al fine di rispettare la diversita biologica (sdpstto in prossimita di aree protette), da concoedzn

il Servizio Forestale Regionale territorialmentenp@tente.

Prevedere barriere fisiche e filtri naturali, cotipimente con i luoghi, dove il modello e le misur
post operam del rumore indichino la probabilith daperamento dei limiti o dove sia ritenuto
necessario ed opportuno mitigare la vista delleegpgenpiegando vegetazione arbustiva combinando
I'uso di specie sempreverdi e caducifoglie, tramgpdi vista e di emissione (acustica ed atmossgri
ed i bersagli sensibili.

Predisporre uno studio, da trasformare nella fasewiva in Piano operativo, per la ricomposizione,
sistemazione e gestione delle aree di cantiereediingenza dell'infrastruttura della superstrada,
concordando con il Servizio Forestale Regionaleritteialmente competente lintervento di
riqualificazione vegetale mediante reimpianto agboarbustivo delle entita preventivamente sottratte
durante le lavorazioni mediante specie autoctoqealienienza certificata.

RELATIVAMENTE ALLA VALUTAZIONE D’INCIDENZA AMBIENTA LE

35.

36.

37.

38.

Privilegiare nella successiva fase di progettazitmescelte e le opere che contraddistinguono il
tracciato ottimizzato;

Attuare le misure di attenuazione e le misure preicmali previste per la fase di cantiere e di
esercizio, secondo le modalita descritte nelloistpér la Valutazione di Incidenza esaminato easull
base delle considerazioni sopraesposte;

Definire di concerto con le strutture regionali gmtenti le opere di potenziamento della rete ectéog
con valenza ecosistemica (Aree boscate, Siepi AvaysSiepi-arboreo arbustive, Passaggi Faunistici)

Integrare nel Piano di Monitoraggio Ambientale anthttivita di verifica dell’efficacia delle miser
di attenuazione rispetto agli habitat e alle spetienteresse comunitario ritenuti vulnerabili e in
riferimento alla variazione del loro grado di canvsaione (comprensive delle opere di potenziamento
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della rete ecologica con valenza ecosistemica)iiesiti dovranno essere trasmessi all’Autorita
competente per la Valutazione d’Incidenza per lgoojune valutazioni del caso;

39. Comunicare qualsiasi variazione progettuale chees® rendersi necessaria per linsorgere di
imprevisti, anche di natura operativa, all’Autoritémpetente per la Valutazione d’Incidenza per le
opportune valutazioni del caso;

RELATIVAMENTE ALLA CANTIERIZZAZIONE

40. Il cantiere base, previsto a Romano d’Ezzelino,rél@ssere strutturato in modo da salvaguardare |l
corso d’'acqua e il filare alberato che ricadonoso@ interno.

41. Dovra essere redatto un piano di cantierizzazitweepceveda:

a)

b)

c)
d)

f)

9)

h)

)

la collocazione di tutte le aree logistiche, gawsioe temporali per le attivita di cantiere, irahclo
inoltre le aree destinate al deposito temporanéaendeeriale di scavo risultante dalle varianti di
tracciato introdotte;

durante le fasi di cantiere il monitoraggio dellaatita delle acque superficiali mediante
campionature ed analisi periodiche da concordamilservizio ARPAV di competenza;

piano di monitoraggio per la valutazione delle emoisi di rumore e le vibrazioni, prevedendo la
realizzazione, ove necessario, di idonee barr@redssorbenti provvisionali;

la specificazione della quantita e qualita degéirghi idrici di tutte le acque di lavorazione e di
drenaggio per I'aggottamento della falda, delleuacdi lavaggio dei piazzali, delle acque di prima
pioggia, per ciascuna delle aree di cantiere, canigplare attenzione ai tratti adiacenti e piu
prossimi ad aree tutelate o di ambito fluviale;

I'adozioni di adeguati sistemi in grado di mitigdemomeni di intorbidamento delle acque dei corsi
d’acqua naturali;

la realizzazione di un sistema di impermeabilizaagie collettamento finalizzato ad allontanare le
acque inquinate da oli, carburanti e altri inquthalei cantieri ed il loro convogliamento in
appositi siti di trattamento, con le necessariaunvmtrie di accumulo, con particolare attenzione
agli sversamenti accidentali;

i mezzi di cantiere e di mezzi di trasporto pesdate verso il cantiere dovranno essere omologati e
rispondere alla normativa piu recente, almeno Stiéi§e Euro 4, per quanto riguarda le emissioni
di rumore e gas di scarico. Dovra essere eseduawaggio delle ruote dei mezzi di trasporto dei
materiali e dei mezzi di cantiere all’'uscita dantari medesimi. Va comunque garantito il non
imbrattamento della viabilita pubblica interessdahtransito di tali mezzi.

dovra essere previsto, per quanto possibile, flligmo dei materiali di scavo in conformita alla
vigente normativa in materia (Decreto 10 Agosto206dntenete il Regolamento per la disciplina
dell'utilizzazione delle terre e rocce da scaeoD.Lgs. 152/2006 e ss.mm.i), dando atto che per
materiali assimilabili ai materiali di cava, si davprocedere ai sensi delle vigenti direttive
regionali ed in particolare della Dgr n. 761/2010;

dovra essere prevista la stabilizzazione dellemstantiere, anche con leganti, qualora il ttansi
degli automezzi provochi un eccessivo sollevamdnpmlveri nell’atmosfera;

dovra essere prevista la continuita delle viab#gaondarie interessate ed interferite.

RACCOMANDAZIONI

Vengano approfonditi gli effetti indotti nella viidita locale con I'utilizzo della “Bretella di Loa” e
vengano trovate le soluzioni idonee per ridurressmili disagi nelle rotatorie e nelle intersezion
funzione del traffico atteso.

Venga valutata tra le opere compensative la pdsaildi dare continuita alla pista ciclabile di
fondovalle, al fine di favorirne lo sviluppo tuiisd e rendere concreta la possibilita dell'utilizzo
delle diverse modalita di trasporto ( treno — Bigier la fruibilita ed il godimento del fondovalle
stesso.

Venga presa in considerazione l'adozione di segsiadidali attivi e/o fluorifrangenti di classe
adeguata negli svincoli, in modo da limitare I'itiinazione tramite impianto tradizionale ai soli
incroci con la viabilita ordinaria, ove siano quiipdesenti zone di conflitto di diverse categorie d
utenti stradali (oltre ai veicoli anche pedoni eifdisti).
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4. Sia valutata attentamente la potenza delle lampaaelegiando I'utilizzo delle potenze di 100 e
150 W e lasciando I'utilizzo dei 250 W ai soli cgsirticolari, in modo che le luminanze medie
mantenute non siano superiori, entro le tolleratedel 5%, a quelle minime previste per le categorie
illuminotecniche di esercizio, come previsto daltamativa regionale

5. Nel Piano di manutenzione dell’Opera, dovranno respeeviste le modalita e la periodicita degli
interventi per il mantenimento in efficienza destesmi di trattamento delle acque meteoriche di

prima pioggia.

Il Segretario della
Commissione V.I.A.
Eva Maria Lunger

Il Dirigente
Unita Complessa V.l.A.
Dott.ssa Gisella Penna

Vanno vistati n. 452 elaborati.
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Commissione V.I.A.
Ing. Silvano Vernizzi

Visto: Il Vicepresidente della
Commissione V.I.A.
Dott. Alessandro Benassi
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